Stowarzyszenie
Spoteczny Rzecznik Pieszych
w Bydgoszczy

Bydgoszcz, 22 lipca 2019 r.

Miejska Pracownia Urbanistyczna

w Bydgoszczy

Szanowni Panstwo,

w odpowiedzi na pismo nr MPU-ST-7320/By-10/14/848/19 z dnia 13.06.2019 r., otrzymane
21.06.2019 r., Stowarzyszenie Spoteczny Rzecznik Pieszych pragnie przedstawié nastepujace uwagi
do konsultowanego projektu ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Bydgoszczy”:

Uwagi ogdlne:

1. Stowarzyszenie popiera propozycje zmiany klasy ul. Focha ze zbiorczej na lokalng i plan
uspokojenia ruchu samochodowego oraz wzmocnienia roli ruchu pieszego i rowerowego w tym
obszarze, taczacym Srédmiescie i Stare Miasto.

2. Rowniez popieramy zmiane klasy drogi w ciggu Torunska (od Ronda Torunskiego do Ronda
Bernardynskiego) - Waty Jagiellonskie - Grudzigdzka / Poznanska z klasy gtéwnej na zbiorczg
- jednoczesnie proponujemy, z uwagi na blisko$¢ Starego Miasta, rozwazenie dalszej zmiany
klasy na lokalna.

3. Oceniamy jako pozadany i nowatorski pomyst stworzenia kolejki linowo-terenowej tgczacej Stare
Miasto ze Szwederowem, jako utatwiajgcy komunikacje pieszg, szczegdlnie wobec starzejacej sie
populacji.

4. Zuznaniem przyjmujemy zapisy spetniajgce pro-piesze postulaty:
a. ulice lokalne projektowane z uwzglednieniem zasad uspokojonego ruchu / tempo 30 (s. 371),
b. obszar Srédmiescia podporzadkowany gtéwnie pieszym (s. 371),
c. rezygnacja z kostki brukowej na rzecz ptyt chodnikowych i materiatéw kamiennych oraz
propozycja pilnego wprowadzenia katalogu dobrych praktyk w tym zakresie (s. 371).

5. Popieramy propozycje przeniesienia dworca autobusowego w poblize kolejowego wezta
komunikacyjnego. W Studium znajduje sie propozycja przeniesienia dworca autobusowego
w okolice dworca Bydgoszcz Gtéwna. Jednakze nie jest to najbardziej optymalne rozwigzanie ze
wzgledu na ograniczong przestrzen, ograniczong mozliwos¢ dojazdu autobuséw dalekobieznych
oraz proponowane uspokojenie ruchu w ramach dzielnicy Bocianowo-Srédmiescie-Stare Miasto.
Rozwigzaniem pozwalajgcym na stworzenie rzeczywistego wezta przesiadkowego jest lokalizacja
przy dworcu kolejowym Bydgoszcz Wschdd. Zintegrowanie dworca autobusowego z dworcem
Bydgoszcz Wschdéd pozytywnie wplynie na rozwdj wschodniej czesci miasta. Dworzec
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autobusowy moze dobrze sie wkomponowaé w istniejgcg juz infrastrukture drogowa
(skrzyzowanie ulic Fordonskiej, Kamiennej i Lewifiskiego) oraz infrastrukture tramwajowa. Jest to
miejsce rownie dobrze co dworzec gtéwny skomunikowane za pomocg transportu zbiorowego,
w tym z wtasnie z dworcem gtéwnym. Dalszy transport kolejowy wewnatrz miasta i w regionie
zapewni¢ moze planowana sie¢ kolei miejskiej / podmiejskiej. Lokalizacja przy Bydgoszcz Wschéd
moze rowniez umozliwié stworzenie wspdlnej, nowoczesnej zabudowy do obstugi pasazeréw
dworca kolejowego i autobusowego.

6. W slad za zmiang klasy ul. Focha (por. pkt 1) proponujemy zawrze¢ w Studium plan zwezenia
przekroju tej ulicy na odcinku od ul. Kordeckiego do budynku Opery. Skoro stusznie planuje sie
uspokojenie ulicy Focha od Opery do Ronda Jagiellondw to przestaje mie¢ uzasadnienie aktualna
szerokos$¢ Mostow Solidarnosci. Proponujemy przeznaczyé po jednym pasie w obu kierunkach na
DDR. W dalszej kolejnosci warto rozwazy¢ réwniez mozliwosé przeniesienia catego ruchu na
potudniowy most i zlikwidowania mostu pétnocnego jako krok w kierunku mozliwosci przysztego
odtworzenia Starego Kanatu Bydgoskiego.

7. Koncepcja ,Matego ringu” (s. 367): proponuje sie wyznaczenie ,Matego ringu” ulicami
(z uwzglednieniem odcinkéw jednokierunkowych): od wschodu Bernardynska - 3 Maja
- Paderewskiego (dwukierunkowa) - Mickiewicza - Swietojariska (dwukierunkowa) - Hetmariska
do Sienkiewicza (dwukierunkowa) - Sienkiewicza do Mazowieckiej - Mazowiecka
(dwukierunkowa) - Fredry (dwukierunkowa) - Kr. Jadwigi - R. Grunwaldzkie - Kruszwicka - Plac
Poznanski - Grudzigdzka (dwukierunkowa) - Waty Jagiellonskie, z uwagi na jak najszerszg ochrone
zabytkowego S$rédmiescia przed zattoczeniem pojazdami i zanieczyszczeniem powietrza
spalinami samochodowymi (szczegdlnie catych kwartatow zabudowy secesyjnej, pieczotowicie
i systematycznie restaurowanych kamienic - w czesci pdétnocno-zachodniej srédmiescia, jak
i wokot ul. Sw. Tréjcy). Odcinki dwukierunkowe (1x2) w zupetnoéci wystarczajg obecnie do
obstugi komunikacja indywidualng omawianego obszaru. Z kolei wieksza ilos$¢ odcinkéw
jednokierunkowych dwupasowych bedzie skutkowac przycigganiem wiekszej liczby kierowcéw
indywidualnych do zabytkowego srédmiescia jak i wptywaé negatywnie na bezpieczeristwo
ruchu, zaréwno kierowcéw (rozwijajgcych wieksze predkosci na drogach dwupasowych
w jednym kierunku - psychologia transportu) oraz przede wszystkim niezmotoryzowanych
uczestnikéw ruchu, ktérym ma by¢ dedykowana strefa wewnatrz ringu (por. pkt 4).

8. Koncepcja ,Wielkiego ringu” (s. 367): proponuje sie wyznaczenie , Wielkiego ringu” ulicami: od
wschodu Mostem Uniwersyteckim - Oginskiego - Sutkowskiego - Kamienna - Artyleryjska -
Zygmunta Augusta - most drogowo-tramwajowy - Graniczna - Rondo Grunwaldzkie - Kruszwicka
- Plac Poznanski - Szubinska do Pieknej - Piekna - Solskiego - Wojska Polskiego do Trasy
Uniwersyteckiej, proponujemy tu rezygnacje z wytyczania ul. Nowej Strome]j (uwaga rowniez do
tresci na s. 366) i zastgpienie jej w tym uktadzie ciggiem ulic: od Kruszwickiej - Szubinska - Piekna
- do Solskiego z uwagi na fakt, iz jest to trasa w zasadzie réwnolegta do proponowanej, jak
i planowana do znacznej rozbudowy wiacznie z linig tramwajowg i posiadajgca w wiekszosci
rezerwe terenu na ten cel, natomiast réznica czasowa przejazdu to zaledwie kilka minut.
Proponowany przebieg ulicy Nowej Stromej takiej rezerwy terenu w wiekszosci nie posiada,
a utworzenie jej spowoduje znaczng wyrwe w spoéjnosci osiedla Szwederowo oraz wttoczy duzg
ilos¢ pojazdédw jadacych tranzytowo przez osiedle, co wplynie negatywnie na poczucie
bezpieczenstwo mieszkancéw osiedla oraz jakos¢ zamieszkania wolng od hatasu drogowego
i smogu odsamochodowego.
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9.

10.

W $lad za powyzszymi uwagami (pkt 7 i 8) proponuje sie zrezygnowaé z planu budowy ulicy
tzw. ,,Nowomazowieckiej”, ktdra wymaga wyburzenia budynkéw w zabytkowym s$rédmiesciu
w pierzejach ulic Gdanskiej i Pomorskiej, czy tez obnizy jako$¢ zamieszkania w sgsiadujgcych
budynkach na ww. ulicach poprzez wprowadzenie dodatkowego ruchu samochodowego. Rola
komunikacyjna ,Matego ringu” w zupetnosci bedzie zaspokojona poprzez uktad ulic
dwukierunkowych (o przekroju jak np. obecnie Kr. Jadwigi), wystarczajagcych do obstugi
Srédmiescia (mieszkancéw i handlu), bowiem ruch przelotowy zostanie przeniesiony na ulice
,Wielkiego ringu” oraz obwodnice zewnetrzne miasta. Plan budowy ulicy tzw.
,Nowomazowieckiej” wigze sie tez z obnizeniem wartosci historycznej sgsiadujgcych okazatych
i odrestaurowanych kamienic tj. Gdanskiej 75 i Pomorskiej 66, jak réwniez powaznym
uszczupleniem terendw zieleni pomiedzy ulicami Swietojariska i Cieszkowskiego, tak potrzebnej
dla podnoszenia jakosci powietrza oraz prawidtowej gospodarki wodnej (mata retencja),
szczegdlnie w ciasno zabudowanych kwartatach zabudowy Srédmiescia. Wyburzenie kamienic na
gtéwnej ulicy bydgoskiego Srédmiescia pod funkcje wytacznie samochodowa, tranzytowa, musi
budzi¢ sprzeciw w obszarze przewidzianym do uspokojenia ruchu i wprowadzania stref pieszych
i rowerowych.

Proponujemy usung¢ z projektu Studium plan rozbudowy ul. Grudzigdzkiej - przeciwnie wrecz:
proponujemy zawrze¢ dtugoterminowy plan zwezenia ciggu ulic Waty Jagielloriskie - Grudzigdzka
do przekroju 1x2. Doceniajac plan uspokojenia ul. Poznanskiej, uwazamy jednak, ze nie musi to
by¢ okupione rozbudowg ulicy Grudzigdzkiej. Ulica Grudzigdzka przebiega przez obszar
bezposrednio przylegty do Starego Miasta. Projekt Studium, co oczywiste, zalicza to miejsce do
obszaru Srédmiejskiego. Na s. 240 projektu Studium czytamy, ze podstawowym kierunkiem
rozwoju na tym obszarze jest ,dyslokacja funkcji ucigzliwych, (...) ksztattowanie przestrzeni
przyjaznej dla uzytkownikéw pieszych obejmujgce ograniczanie ruchu samochodowego w strefie
centralnej, (...) ksztattowanie wysokiej jakosci przestrzeni miejskiej, bedacej wizytdéwka miasta
z (...) duzym udziatem atrakcyjnych przestrzeni publicznych, stanowigcych miejsca spotkan
i arene dziatan kulturalnych (...) polepszenia jakosci zamieszkania poprzez dazenie do poprawy
jakosci powietrza.” Jak wida¢, propozycja rozbudowy ul. Grudzigdzkiej stoi w kontrascie do
powyzszych zatozen, co sprawia, ze projekt Studium mozna tu oceni¢ jako wewnetrznie
sprzeczny. W naszej ocenie rozbudowa ul. Grudzigdzkiej utrwali sytuacje, gdy przez Stare Miasto
prowadzi ucigzliwa, hatasliwa, niebezpieczna droga, przenoszaca ponad 20 tys. pojazdéw na
dobe - taki przebieg trasy z intensywnym ruchem przez okolice Starego Miasta jest sytuacjg
w tym kontekscie nieakceptowalna. Jest dla nas jasne, ze Miejska Pracownia Urbanistyczna zdaje
sobie z tego sprawe, skoro planuje rozwigzanie analogicznego problemu na ulicy Focha, po
drugiej stronie Starego Miasta, poprzez uspokojenie ruchu (co gorgco popieramy). Uwazamy, ze
podobnie nalezy rozwigza¢ problem po potudniowej stronie i docelowo cigg ulic Waty
Jagiellonskie - Grudzigdzka powinien mie¢ klase L, wystarczajgcg do obstugi celéw podrdzy
znajdujacych sie przy tej ulicy i w poblizu. Pozostaty ruch przenoszony obecnie przez Grudzigdzka
/ Poznanskg - Waty Jagielloriskie powinien zostaé skierowany na potudniowg czes¢ tzw.
Wielkiego ringu. Usuniecie sztucznej bariery, jakg stanowi taka szeroka trasa, przylegajgca do
starowki, pozwoli na poszerzenie staromiejskiej strefy kulturalnej, gastronomicznej, rozrywkowej
az do naturalnej granicy Starego Miasta - skarpy potudniowej. Pozwoli to réwniez na
odtworzenie Nowego Rynku w jego dawnej formie placu miejskiego, jak rowniez idzie w parze
z planami zwiekszenia atrakcyjnosci tego miejsca np. poprzez budowe kolejki na Szwederowo.
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Proponujemy usungc ze Studium plany rozbudowy do przekroju 2x2 ulicy Torunskiej na odcinku
Rondo Bernardynskie - Rondo Torunskie. Konsekwencjg uspokojenia ruchu w ciggu ulic Waty
Jagiellonskie - Grudzigdzka / Poznanska jest rowniez brak uzasadnienia dla rozbudowy Torunskiej
na fragmencie bezposrednio sgsiednim wzgledem Starego Miasta, jak i atrakcyjnych przestrzeni
rekreacyjnych na Swiezym powietrzu na terenach zielonych nad brzegiem Brdy. Funkcja
komunikacyjna dla mieszkaiicow moze by¢ w wiekszosci przypadkéw znakomicie zaspokojona
poprzez prowadzong rownolegle do tej ulicy linie tramwajowa.

Proponujemy rezygnacje z planu rozbudowy ul. Zygmunta Augusta do przekroju 2x2 -
wprowadzenie intensywnego ruchu w obszar gtéwnego dworca kolejowego, doskonale
skomunikowanego transportem publicznym z pozostatymi czesciami miasta, nie jest konieczne
i nie usprawni w dtuzszej perspektywie warunkéw ruchu drogowego i bezpieczeristwa, a moze
wrecz - poprzez zatfoczenie ulic - utrudni¢ sprawne funkcjonowanie komunikacji publicznej
w tym obszarze. Dla obstugi ruchu podréznych przybywajacych kolejg réwniez wieksze znaczenie
ma dostepnos¢ transportu publicznego do dalszych podrézy po miescie i regionie
(np. prosto z dworca planowang kolejg miejskg / podmiejskg), gdyz co do zasady nie majg do
dyspozycji w tym miejscu wtasnego samochodu. Ponadto rejon gtéwnego dworca kolejowego
lezy w obszarze Srédmiescia, gdzie wprowadzanie dodatkowego ruchu drogowego nie jest
pozadane. Dla celéw dojazdéw indywidualnych do dworca wystarcza w zupetnosci istniejaca
infrastruktura wraz z planowang rozbudowg wezta Zaswiat, zas do celdw tranzytowych winna
stuzy¢ Trasa WZ biegnaca po drugiej stronie obszaréw kolejowych. Jednoczesnie popieramy plan
budowy mostu tgczgcego ul. Zygmunta Augusta z ul. Graniczng, jednakze z potozeniem nacisku
na transport zbiorowy, tj. wraz z mostem tramwajowym i potgczeniem tramwajowym Zygmunta
Augusta - Graniczna - Grunwaldzka - Rondo Grunwaldzkie.

Aleja Powstancéw Wielkopolskich na odcinku Oginskiego - Plac Weyssenhoffa zostata oznaczona
jako planowana dwujezdniowa. Nie jest jasne, czy miataby to by¢ ulica o przekroju 2x1 czy 2x2.
Uwazamy, ze przekrdj 2x2 bytby tutaj szkodliwy dla jakosci zycia okolicznych mieszkancéw oraz
odwiedzajgcych Ogréd Botaniczny UKW przylegajacy bezposrednio do ulicy. Rozbudowa taka
bytaby ponownie sprzeczna z tezami Studium: por. opis obszaru srédmiejskiego na s. 240:
,podstawowym kierunkiem rozwoju jest (...) dyslokacja funkcji uciazliwych (...) ksztattowanie
przestrzeni przyjaznej dla uzytkownikédw pieszych” - rozbudowa infrastruktury drogowej
o kolejne pasy ruchu w obszarze $rédmiejskim stoi w kontrascie do przytoczonych tez.

Proponujemy uwzgledni¢ w Studium plan zwezenia Alei Ossolinskich do przekroju 2x1 -
uzasadnienie:

a. Natezenie ruchu na tej ulicy jest na tyle niskie, ze nie ma koniecznosci utrzymywanie tam
4 pasow dla aut, jak jest obecnie. Ta przestrzen bytaby znacznie lepiej wykorzystana na DDR,
przesuniecie parkowania z chodnikow na jezdnie, zielen, szerokie chodniki, co spetnia
zatozong w Studium funkcje alei dla tej ulicy. Ponadto projekt Studium (s. 240) wskazuje, ze
w Srédmiesciu podstawowym kierunkiem jest ,ksztattowanie przestrzeni przyjaznej dla
uzytkownikow pieszych” - a 4-pasowa ulica jest odwrotnoscig przestrzeni przyjaznej pieszym;

b. Jezdnie o wielu pasach w tym samym kierunku sg bardzo niebezpieczne dla pieszych, zatem
powinno sie unikaé tego typu rozwigzan szczegdlnie w Srédmiesciu, gdzie ruch pieszy jest
intensywny i jest planowany w Studium jako dominujgcy; ponadto Aleja Ossoliniskich jest
droga klasy L, wiec ruch na niej powinien by¢ uspokojony (por. s. 371).
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Proponujemy uwzgledni¢ w Studium plan zwezenia Alei Mickiewicza do przekroju 2x1 lub
ewentualnie 1x2. W tym drugim przypadku ruch aut odbywatby sie na potudniowej jezdni,
a jezdnia pdtnocna przeznaczona byftaby np. na park liniowy tgczacy ul. Gdanska z dzielnicag
Sielanka i planowang osig Akademia Muzyczna - Filharmonia, z miejscem na gastronomie i DDR
wzdtuz pierzei kamienic. Uzasadnienie:

a. Projekt Studium (s. 240) wskazuje, ze w Srédmiesciu podstawowym kierunkiem jest
,ksztattowanie przestrzeni przyjaznej dla uzytkownikdéw pieszych” - 4-pasowa droga jest
odwrotnoscig przestrzeni przyjaznej pieszym;

b. Bezpieczenstwo mieszkancéw - przejscia dla pieszych przez jezdnie o wielu pasach w tym
samym kierunku sg bardzo niebezpieczne i nieprzyjazne do przekraczania, szczegdlnie dla
0s0b o ograniczonej mobilnosci;

c. Ulica obecnie charakteryzuje sie natezeniem ruchu na poziomie 10 tys. pojazdéw na dobe
(s. 144) czyli mniej niz prowadzaca do niej Aleja Powstancéw Wielkopolskich (15 tys.) i mniej
niz wiele innych ulic o przekroju 1x2.

Proponujemy doda¢ zapis, ze system transportowy powinien by¢ tworzony przede wszystkim
z myslg o bezpieczenstwie. W szczegdlnosci powinien pojawié sie zapis o unikaniu projektowania
ulic o 2 lub wiecej pasach ruchu w jednym kierunku na terenach gesto zaludnionych (w tym caty
obszar Srédmiejski). Tego typu ulice sg bardzo niebezpieczne dla pieszych, co jest szczegdlnie
wazne w miejscu gdzie ruch pieszy jest intensywny.

Proponujemy doda¢ zapis o koniecznosci dostosowania szerokosci paséw ruchu do klas ulic
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadad drogi publiczne i ich usytuowanie - obecnie wiele ulic
ma pasy o szerokosciach przekraczajgcych limity ustalone w Rozporzadzeniu, co sprawia wrecz,
ze nasze ulice sg niebezpieczne. Wspdtczesne badania(*) pokazujg, ze w ruchu miejskim nie
sprawdza sie dotychczasowe podejscie do projektowania ulicy (,szerzej” wcale nie réwna sie
,bezpieczniej”). Jest wrecz odwrotnie - ze wzgledu na to, ze szeroko$¢ zacheca do szybkosci , to
nadmierna predko$¢ pojazddw jest gtdwng przyczyng wypadkéw $miertelnych niechronionych
uczestnikdw ruchu, ktérych w miescie jest najwiecej. Badania(**) pokazuja, ze w miastach
optymalng szerokoscia pasa ruchu jest przedziat 2,80-3,20 m stosowany miedzy innymi
w Kopenhadze, Amsterdamie, Berlinie, Jaworznie, tj. miastach styngcych z bezpiecznej
infrastruktury transportowej.

(*) Narrower Lanes, Safer Streets [Dewan Masud Karim, 2015]
https://www.academia.edu/12488747/Narrower_Lanes_Safer Streets Accepted Paper for CIT
E Conference Regina June 2015 ?utm campaign=buffer&utm content=bufferc7a27&utm m
edium=social&utm source=twitter.com

(**) np. https://wriorg.s3.amazonaws.com/s3fs-public/uploads/1 0.jpg - grafika:
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Proponujemy réwniez rozwazenie rezygnacji z budowy krétkich odndg linii tramwajowych
(o ktérych mowa m.in. na s. 378), jako coraz odleglejszych od centrum i niepowigzanych ze sobg
odcinkow, zamiast taczenia poszczegdlnych elementéw w spdjng i powigzang siec: zatem
sugerujemy rezygnacje z wyznaczania odcinkdw linii tramwajowych do ul. Plazowe;j,
w ul. Barciszewskiego, wzdtuz ul. Gdanskiej do ul. Konnej (dla tego odcinka wystarczajgca
obstuge pasazerdow zapewnig buspasy, dla ktérych w chwili obecnej jest juz zakonczony projekt
budowlany i rozpoczeto procedure wykonawczg).

Z kolei przeciwnie do powyzszej uwagi, proponujemy uwzglednienie pilnej koniecznosci (a nie
tylko rozwazenia zasadnosci, jak okreslono w projekcie Studium na s. 380) wykonania odcinkow
taczacych pojedyncze odnogi w petng sie¢, niezbedng dla prowadzenia tras alternatywnych
w przypadku awarii czy remontéw: tj. pofaczenia Rycerska - Gdanska, Chodkiewicza - Rondo
Fordonskie, Rondo Bernardynskie - Plac Poznanski (w ul. Poznanskiej, za$ ul. Grudzigdzka dla
ruchu samochodowego), Pertowa - petla Battycka. Wskazane trasy, wraz z planowang Rondo
Kujawskie - Solskiego - Piekna - Szubinska - Kruszwicka - Rondo Bernardyriskie, powinny posiadaé
najwyzszy priorytet dla budowy w najblizszych latach.

W tresci Studium brakuje jasnych odniesiert do Konwencji o prawach oséb niepetnosprawnych
z dnia 13 grudnia 2006 r., bedacej czescig polskiego porzadku prawnego od 25 pazdziernika 2012
roku, a zatem jest takg samg czescig porzadku prawnego jak np. ustawa prawo budowlane -
Konwencja podkresla znaczenie jakie dla oséb niepetnosprawnych ma ich samodzielnos¢
i niezaleznos¢, a takze dostepnosc Srodowiska fizycznego, ktére powinno by¢ projektowane tak,
by zapewnié¢ dostepnos¢ osobom najmniej mobilnym. W artykule 4 punkcie (f) konwencja
zawiera zobowigzanie do popierania zasady uniwersalnego projektowania przy tworzeniu norm
i wytycznych. Studium jako opracowanie strategiczne dla miasta nalezy zdecydowanie uzna¢ za
dokument zawierajacy wytyczne, w zwigzku z tym powinny sie znalez¢ w nim zapisy odnoszgce
sie do uniwersalnego projektowania, ktére powinno by¢ stosowanym standardem dla wszystkich
inwestycji realizowanych na terenie miasta Bydgoszczy.
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W tresci Studium, szczegdlnie w przypadku omawiania przestrzeni z planowanym dominujgcym
ruchem pieszym, brak réwniez odniesienia do Zarzgdzenia Prezydenta Miasta Bydgoszczy
Nr 539/2018, jako obowigzujgcego prawa lokalnego wskazujgcego na preferowane rozwigzania
infrastrukturalne w projektowaniu przestrzeni pieszej (zatgcznik do Zarzadzenia ,Katalog
dobrych praktyk w projektowaniu przestrzeni pieszej”).

Nalezy zauwazy¢, ze analiza transportu zbiorowego (rozdziat 7.15) skupia sie wytacznie na
odlegtosciach do przystankédw. Dostepnos¢ transportu publicznego zostata oceniona jako dobra,
poniewaz w obrebie akceptowalnych stref dojscia do przystankéw mieszka 83% bydgoszczan.
Brakuje jednak analizy dostosowania przystankéw i taboru dla osdéb niepetnosprawnych,
senioréw oraz rodzicdw z matymi dzieémi. Nie zostata uwzgledniona obecna czy proponowana
czestotliwosé transportu, ktora jest kluczowym czynnikiem przystepnosci komunikacji miejskiej.
W analizie zabrakto réwniez zaznaczenia, ze na atrakcyjnos¢ transportu zbiorowego wptywa jej
uprzywilejowanie, np. wytyczenie buspasdéw, ograniczenie wjazdu samochoddw do centrum oraz
wyzsze optaty za parkowanie.

Podobnie jak w powyzszym punkcie, jakos¢ zycia (rozdziat 7.16) jest oceniana na podstawie
odlegtosci dojscia pieszego do placdwek edukacyjnych, opieki medycznej czy infrastruktury
sportowo rekreacyjnej. Nie zostata natomiast uwzgledniona analiza dostepnosci do
poszczegdlnych ustug np. liczba miejsc w ztobkach, przedszkolach czy dostepnosé lekarzy
w przychodniach.

Analiza uwarunkowan zewnetrznych transportu (rozdziaty 10 i 14) skupia sie na rozbudowie
infrastruktury dla transportu indywidualnego. Studium proponuje rozwigzac kwestie zatoréw na
drogach wylotowych w nastepujacy sposdb: ,wiekszosé gtdwnych wlotéw do miasta obcigzonych
ruchem zewnetrznym wymaga natychmiastowej rozbudowy do przekroju dwujezdniowego”.
Jednoczesnie zwrdcono uwage, ze najwieksze natezenie ruchu odbywa sie miedzy osciennymi
gminami. W Studium brakuje wyraznych propozycji rozwigzania problemu zatoréw na drogach
wylotowych poprzez rozwdj transportu zbiorowego np. budowanie buspaséw dla komunikacji
miejskiej, podmiejskiej i ponadlokalnej oraz zwiekszenie czestotliwosci ruchu autobusowego,
zarzadzanego przez gmine lub zwigzek gmin. W Studium stusznie zauwazono, ze ukonczenie
budowy trasy S5 oraz S10 w duzej mierze ograniczy liczbe pojazdéw w ruchu tranzytowym
w Bydgoszczy, ale jednoczesnie skutkiem realizacji tych dziatan powinno byé proponowanie
ograniczenia transportu samochodowego w obszarze centrum miasta.

W tresci Studium oprdécz wymienienia dokumentacji i metodologii w kwestii rewitalizacji
(rozdziat 13) brakuje doktadniejszych opisow dotychczasowych zadan zwigzanych z rewitalizacja
w Bydgoszczy oraz streszczenia podjetych dziatan, ktdre byty realizowane w dotychczasowych
projektach. Studium powinno przedstawia¢, w jaki sposdb miasto bedzie realizowaé¢ badz
kontynuowac¢ program rewitalizacji. Rewitalizacja powinna uwzglednia¢ specyfike danej
dzielnicy. W obszarze Bocianowo-Srédmiescie-Stare Miasto ze wzgledu na centralne potozenie,
zwartg zabudowe oraz historyczny charakter, w rewitalizacji - w aspekcie poprawy jakosci zycia
mieszkancow - nalezy ktas¢ nacisk na rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowej oraz uspokajanie
ruchu drogowego.
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Prognozowana liczba ludnosci Bydgoszczy to ,360 000 mieszkancéw w perspektywie 2050”
(s. 145) - nalezatoby zaktualizowa¢ dane: wedtug informacji statystycznych liczba ludnosci miasta
systematycznie maleje, jak rdwniez wedtug prognoz demograficznych tendencja ta utrzyma sie
w najblizszych 30 latach:

a. Liczba ludnosci miasta w poszczegdlnych latach wyniosta: 2015 rok - 355.645 os., 2016 rok -
353.938 0s., 2017 rok - 352.313 os. (zrédfo: Statystyczne Vademecum Samorzgdowca 2018,
Urzad statystyczny w Bydgoszczy, https://bydgoszcz.stat.gov.pl/vademecum/vademecum
kujawsko-pomorskie/portrety miast/miasto bydgoszcz.pdf;

b. Prognoza na rok 2050 to ok. 262.000 os. (zatem az o 100 tys. mniej niz podana wartosc),
a btad prognozy z 2014 r. oceniono w 2017 roku na $rednio 0,31% (zrodto: Prognoza dla
powiatow i miast na prawie powiatu oraz podregionéw na lata 2014-2050, Gtéwny Urzad
Statystyczny,  https://stat.gov.pl/download/gfx/portalinformacyjny/pl/defaultaktualnosci/
5469/5/5/1/prognoza 2014 2050 powiaty.zip (plik nr 0461) oraz: Monitoring wynikow
prognozy ludnosci Polski dla 2017 r., https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/ludnosc/
prognoza-ludnosci/monitoring-wynikow-prognozy-ludnosci-polski-dla-2017-r-,7,6.html;

c. Por. projekt Studium s. 207: ,,Wedtug prognoz GUS w ciggu najblizszych kilkudziesieciu lat
liczba ludnosci bedzie spadac¢. W perspektywie 15-letniej GUS przewiduje, ze w 2030 roku
Bydgoszcz bedzie liczyta ok. 320 tysiecy mieszkancow”;

- trudno zatem, w Swietle wyzej przedstawionych krétszych badz dtuiszych prognoz
demograficznych, znalez¢ uzasadnienie dla antycypowanego wzrostu liczby ludnosci miasta
z 320 tys. w roku 2030 do 360 tys. w roku 2050.

Liczba ludnosci a rezerwy drogowe: , Ksztattowanie rezerw dla rozwoju sieci ulicznej i okreslenie
docelowego jej ksztattu wymaga odniesienia do zatozonego putapu rozwojowego miasta
w zakresie liczby ludnosci” (s. 145) - w zwigzku z wyzZszej zamieszczong uwagg, ksztattowanie
sieci ulicznej w perspektywie najblizszych 30 lat winno by¢ adekwatne do prognoz liczby
ludnosci, a zatem watpliwa wydaje sie koniecznos$¢ znacznej rozbudowy uktadu drogowego
w poréwnaniu do mniejszej o 1/3 od prognozy czy nawet mniejszej niz obecnie liczby ludnosci,
nawet przy zatozeniu wysokiego wskaZznika motoryzacji; zatem poprawy wymagajq jedynie
powigzania miedzyosiedlowe, drogami o klasie co najwyzej zbiorczej czy lokalne;j.

Uwagi szczegétowe:

28.

Na s. 20 zdiagnozowano jako przyczyne wyludniania sie miasta ,dogodny dojazd do pracy

w miescie”, natomiast brak jest opisu planowanego przeciwdziatania temu zjawisku. W zwigzku

z powyzszym w sekcji Transport / Whnioski nalezy podkresli¢ role miasta w ksztattowaniu

przyzwyczajern komunikacyjnych obecnych i bytych mieszkancéw (obecnie mieszkancow

osciennych gmin) i aktywnie promowac transport zbiorowy poprzez: podniesienie cen za

parkowanie, wyznaczenie stref czystego transportu, pobieranie optaty za wjazd do centrum

miasta (a jest mowa o tylko o ,zachetach” po stronie organizacji transportu zbiorowego: gestej

siatce potaczen, dogodnych ptatnosciach, nowoczesnym taborze - jest to zdecydowanie

niewystarczajgce dziatanie by spowodowac przejscie pasazerow z komunikacji indywidualnej do
zbiorowej, szczegdlnie przy planowanej rownoczesnie rozbudowie drég i parkingdw).
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Rysunek 4, s. 41: ,Rozmieszczenie zjawiska miejskiej wyspy ciepta w obszarze Bydgoszczy -
temperatura z dnia 11.08.2015” - nalezy uaktualni¢ dane w zwigzku z gwattownie
przyspieszajgcymi zmianami klimatu, a konfrontacja z wysokimi temperaturami w miescie
stanowi jedno z gtdwnych wyzwan wtadz miasta w aspekcie jakosci zycia mieszkancow.

Tabela 8, s. 52: wiersz ,ilo$¢ dni z przekroczeniem normy” - nalezy doprecyzowaé okreslenie
normy, wiersz ,ilo$¢ dni z przekroczeniem poziomu alarmowego” - nalezy wskaza¢ wysokosc
poziomu alarmowego.

s. 113: ,W obrebie stref dojscia od przystankdéw tramwajowych mieszka 84 955 mieszkancow
miasta (25,8%) przy czym podréze tramwajem stanowig 28,11% wszystkich podrdzy
w transporcie zbiorowym (stan na rok 2015)” - nalezy uaktualni¢ dane co najmniej do dnia
01.04.2016 r. wskazanego w analizie przystankow linii dziennych komunikacji miejskiej (s. 111),
tj. po oddaniu do uzytku trasy tramwajowej do Fordonu.

s. 129: ,W 2015 roku przeprowadzono kolejny Generalny Pomiar Ruchu na drogach krajowych
i wojewddzkich. Wynika z niego, ze w okresie 2010-2015 ruch na drogach krajowych wzrést
o 14%, w wojewddztwie kujawsko-pomorskim ruch na drogach krajowych wzrdst srednio
o 1,24 - nalezy doprecyzowaé wartos¢ ,1,24”, szczegdlnie w kontekscie wczesniej
wymienionego wzrostu wyrazonego procentowo.

s. 132: ,W lokalnych przewozach autobusowych gtéwnym przewoznikiem jest PKS.” - nalezy
doprecyzowa¢ nazwe przedsiebiorstwa (np. PKS Bydgoszcz), obecnie nie istnieje jeden
przewoznik ,PKS”, a wiele niezaleznych organizacyjnie i finansowo odrebnych jednostek
z cztonem ,,PKS” w nazwie.

s. 132-133: ,Transport autobusowy petni istotng role w obstudze powigzan pomiedzy rdzennymi
miastami Bydgoszczg i Toruniem oraz pomiedzy tymi miastami i mniejszymi osrodkami.” - nalezy
doprecyzowac czego ,rdzeniami” majg by¢ oba wskazane miasta lub ograniczy¢ sie do analizy
transportu autobusowego dotyczacej Bydgoszczy.

s. 133: ,Kluczowe znaczenie dla funkcjonowania i rozwoju gospodarczego miasta ma witasciwe
powigzanie sieci miejskiej z krajowym systemem autostrad i drég ekspresowych.” - nalezy
uzasadni¢ teze, z poparciem wspoétczesnymi badaniami. Obecnie w urbanistyce funkcjonuje
odwrotny poglad, iz zattoczenie miasta pojazdami jest niekorzystne dla funkcjonowania jego
mieszkancow(*), jak réwniez nie ma zidentyfikowanej bezposredniej zaleznosci dla korzysci
rozwoju gospodarczego, a co najmniej wymaga porownania z innymi rodzajami transportu,
np. kolejowym.

(*) Poglad ten przejawia sie rowniez w niniejszym projekcie Studium, np. s. 111: ,Zattoczone
drogi i w konsekwencji wydtuzajgcy sie czas podrdzy, ucigzliwy hatas, zanieczyszczenie
Srodowiska oraz zagrozenia bezpieczenstwa w ruchu drogowym negatywnie wptywajg na jakos¢
zycia mieszkancéw. Chcac zaradzi¢ znacznemu pogorszeniu warunkdéw zycia, miasta zaczety
prowadzi¢ polityke promowania transportu publicznego. Kluczem do sukcesu jest stworzenie
oferty transportu publicznego, konkurencyjnego w stosunku do transportu indywidualnego.”

s. 133: ,Realizacja drogi ekspresowej S5 na catym planowanym przebiegu nie jest obecnie
zagrozona” - nalezy uaktualni¢ dane w zwigzku z rezygnacja wykonawcy z realizacji czesci
odcinka wspomnianej trasy.
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s. 133: ,Praktycznie wiekszos¢ gtéwnych wlotéw do miasta obcigzonych ruchem zewnetrznym
wymaga natychmiastowej rozbudowy do przekroju dwujezdniowego” - taka teza jest tylko
odpowiedzig na zidentyfikowang znaczng skale ruchu pojazdéw (ujety jako zagrozenie dla
dobrostanu mieszkancéw - patrz wyzej), a nie wskazuje sposobdw przeciwdziatania temu
niekorzystnemu zjawisku, co wiecej - rozbudowa infrastruktury drogowej zacheca nowych
uzytkownikdéw pojazdéw, powodujgc szereg niekorzystnych nastepstw, tak bezposrednich,
zwigzanych ze wzrostem zattoczenia ulic (hatas, wypadki, smog odsamochodowy), jak
i posrednich, dtugofalowych (gtéwnie demograficznych - utatwienia dla dalszej emigracji z miasta
i osiedlania sie w okolicznych miejscowosciach). Nalezatoby wskazane twierdzenie ograniczy¢
maksymalnie do 4 wymienionych w Studium tras i weztéw, jak tez wskaza¢ rozwdj
alternatywnych srodkéw komunikacji, szczegdlnie z okolicznymi gminami, jak np. potgczenia
autobusowe czy kolejowe. Por. s. 134: ,Potencjat [...] poftaczen Bydgoszczy z Tucholg oraz
Szubinem i Kcynig pozostaje niewykorzystany, poniewaz to w tych korytarzach kolej moze by¢
najbardziej konkurencyjna w stosunku do pozostatych $rodkdw transportu, z uwagi na stan
i jakos¢ potfaczen drogowych oraz uwarunkowania przestrzenne. Sg to rdowniez kierunki,
z ktérych rejestruje sie najwyzszy udziat podrézy do miasta. Oferta przewozowa do Nakia,
Laskowic i Inowroctawia, réwniez powinna by¢ rozwijana.”

s. 134: ,Bydgoski Port Lotniczy [...] pod wzgledem liczby pasazeréw obstuzonych w roku 2013
zajmuje on 10 pozycje w kraju” - nalezy uaktualni¢ dane, szczegdlnie w kontekscie intensywnych
wzrostéw krajowego rynku lotniczego w ostatnich latach.

s. 140: ,Liczne odcinki jednojezdniowe pogarszaja zdecydowanie standard ruchu
i przepustowosc” - jesli za ,,standard ruchu” uznamy jego bezpieczenstwo (a nie ma watpliwosci
co do prymatu bezpieczenistwa nad np. predkoscig czy przepustowoscig) to przedstawiona teza,
iz ,odcinki jednojezdniowe pogorszaja zdecydowanie standard ruchu” jest nie do obrony
i nalezatoby jg zweryfikowac¢, bowiem na zachowanie przepisowych predkosci w miescie wptywa
gtéwnie przekrdj jezdni wiasnie, zatem na drogach dwujezdniowych czy dwupasowych
odnotowuje sie znacznie wyzsze predkosci, przekraczajgce wprowadzone przepisami lub
oznakowaniem limity predkosci.

s. 145: ,Struktura hierarchiczna sieci jest nieuporzadkowana. Ulice uktadu podstawowego
w duzej czesci nie posiadajg wiasciwego standardu, ma to wptyw na przepustowosé,
funkcjonalnosé, bezpieczenstwo i w konsekwencji jako$¢ zycia mieszkancéw” - uwaga jak
wyzej.

s. 145: ,W szczegblnosci w obszarze $rédmiejskim, ksztattowanie elementéw uktadu
transportowego ma znaczenie nie tylko dla sprawnego i bezpiecznego przeptywu ruchu, ale
takze dla innych aspektéw tadu przestrzennego. Ulica posiada warto$é, jako zatozenie
urbanistyczne. Generalng zasadg ksztattowania przestrzeni ulicznych powinno by¢
harmonizowanie wtasciwych rozwigzan ruchowych z charakterem catosci zagospodarowania” -
uwaga ta powinna odnosi¢ sie nie tylko do obszaru srodmiejskiego, ale wszystkich osiedli.
Wszyscy mieszkancy Bydgoszczy zastugujg na mieszkanie przy ulicach zaplanowanych w taki
sposob, by posiadac wartos¢, jako zatozenie urbanistyczne.

s. 145: Planowane pomiary ruchu samochodowego co 5 lat - miasto powinno badac réwniez ruch
pieszy i rowerowy, z podobng czestotliwoscig, aby wtasciwie i adekwatnie zarzadzad
przestrzeniami z funkcjami komunikacyjnymi.
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Stowarzyszenie
Spoteczny Rzecznik Pieszych
w Bydgoszczy

43. s. 145: ,Sie¢ ulic dwujezdniowych zapewniajgca wyzszy standard ruchu i bezpieczerstwa nie jest
wystarczajgco rozwinieta” - teza wymaga uzasadnienia w kontek$cie aktualnej wiedzy
urbanistycznej i spotecznej. Przyktadowo holenderskie miasto Utrecht, jedno z lideréw
Swiatowych rankingdw jakosci zycia mieszkaricéw, nie ma w ogdle tras 2x2 w szeroko
rozumianym obszarze srédmiejskim. Rdwnoczesnie jest jednym z najszybciej rozwijajacych sie
miast w Holandii, a jego mieszkancy ciesza sie bardzo wysokim poziomem jakosci zycia. Skoro
Utrecht nie potrzebuje w centrum tras 2x2 dlaczego potrzebujemy ich w Bydgoszczy? - niestety
u nas transport opiera sie na indywidualnych autach i szerokich drogach, przez co ging ludzie
a centrum sie wyludnia. (Odnosnie kwestii bezpieczenstwo a przekrdj ulicy por. uwaga nr 39
odnosnie s. 140).
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Zmierz odlegtosé
Kliknij na mapie, by wydtuzy¢ sciezke

taczna powierzchnia: 6,37 km? (2,46 mi?)
Catkowity dystans: 10,00 km (6,21 mi)

‘:TRANSWIJK zun).f,

Utrecht, Holandia: wskazany obszar jest prawie dwukrotnie wiekszy od Srédmiescia razem ze
Starym Miastem w Bydgoszczy - w catym tym obszarze nie ma ani jednej drogi szerszej niz 3 pasy,
sumujgc pasy obu kierunkow, zas gdyby odliczy¢ buspasy to wszystkie sq 1x2, a rozszerzajq sie do
wiekszej ilosci paséw wytgcznie przed skrzyzowaniami (Zrédfo: Google Maps, zaznaczenie
wifasne).
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44. s. 146: Niedostateczna spdjnos¢ drég rowerowych wystepuje w miescie i nie jest to kwestia

45.

46.

47.

wyltgcznie odbioru spotecznego - przedstawiamy pordéwnanie Bydgoszczy z innymi polskimi
miastami (zrédto: dane wg Banku Danych Lokalnych / Transport i tacznoéé / Sciezki rowerowe
https://bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/podgrup/temat, opracowanie graficzne wtasne):

Dtugosé sciezek rowerowych

250 = Powiat m.Wroclaw
== Powiat m.Bydgoszcz
Powiat m.Lublin
== Powiat m.tadz
N == Powiat m.Krakow

Powiat m.Gdarisk
== Powiat m.Poznan
150 / Powiat m.Szczecin
/' == Powiat m.Katowice
100 //

—

50

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Sciezki rowerowe

W zwigzku z:

a. istniejgcym zapdzinieniem infrastruktury rowerowej w Bydgoszczy wzgledem innych polskich
miast (por. wykres wyzej),

b. gwattownym wzrostem popularnosci Urzadzen Transportu Osobistego (UTO) oraz planom
Ministerstwa Infrastruktury aby UTO byty traktowane jak rowery,

c. planami dalszej rozbudowy systemu Bydgoskiego Roweru Aglomeracyjnego,

d. jak rowniez mozliwosciami wykorzystywania roweru jako $rodka transportu realnie
konkurencyjnego w miescie wobec samochodu,

- proponujemy dodaé¢ w Studium wezwanie do zdecydowanego przyspieszenia prac nad

rozbudowg infrastruktury rowerowej na terenie miasta.

Parkowanie, s. 149: Polityka parkingowa umozliwia miastom promowanie komunikacji miejskiej
np. poprzez podniesienie cen za parkowanie w strefach ptatnego parkowania. Podkreslono
zaleznos¢ od wytycznych na poziomie krajowym, nalezy jednak zauwazyé, Zze miasto nie
wykorzystuje obecnie istniejgcych mozliwosci.

Rysunek 76, s. 242: Caty kwartat ograniczony ulicami Gdanska, Cieszkowskiego, Pomorskg,
Swietojanska powinien by¢ oznaczony jako zabudowa o wartosci historycznej, bez pojedynczych
wyjatkow.
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48.

49.

50.

51.

52.

53.

s. 318, dotyczy opisu ulicy klasy L: Proponujemy z opisu ,przekrdj standardowy jednojezdniowy
lub wyjgtkowo dwujezdniowy, zatozenia alejowe (2x1 lub 2x2) w zaleznosci od dostepnego
przekroju i zatozen kompozycyjnych” usungc¢ sformutowanie ,lub 2x2” ze wzgledu na wysokie
ryzyko potragcen na przejsciach dla pieszych przy wiecej niz 1 pasie w jednym kierunku - por.
s. 371, ktéra mowi, ze ulica lokalna L ma byé projektowana z uwzglednieniem zasad
uspokojonego ruchu.

s. 365: ,W roku 2016 zanotowano w Bydgoszczy wskaznik motoryzacji na poziomie 529
samochodéw osobowych na 1000 mieszkaicéow.” - nalezy uaktualni¢ dane, gdyz w chwili
obecnej wskaznik wynosi juz prawie 700 samochoddw na 1000 mieszkancow(*), oraz odnies¢ sie
do negatywnych skutkéw takiego tempa wzrostu motoryzacji w miescie (np. hatas drogowy,
smog odsamochodowy, zatory uliczne, oczekiwania budowy parkingdw, trudnosci w przeptywie
komunikacji publicznej ustepujgcej na weztach komunikacji indywidualnej itd.)

(*) np. ,Coraz wiecej samochodéw w Bydgoszczy. Niedtugo - dwa razy wiecej na osobe niz
w Berlinie”, Gazeta Wyborcza Bydgoszcz, bydgoszcz.wyborcza.pl/bydgoszcz/7,48722,24931709,
coraz-wiecej-samochodow-w-bydgoszczy-niedlugo-dwa-razy-wiecej.html.

s. 366: Proponuje sie rezygnacje z wytyczania ul. Nowej Brzozowe] i zastgpienie jej w tym
uktadzie dotychczasowym przebiegiem ulicy Brzozowej, ktéry w sposéb zadowalajgcy petni
swojg funkcje komunikacyjng, tak dla transportu indywidualnego jak autobusowego i juz w chwili
obecnej jest dobrze powigzany z pozostatym uktadem ulic (Rondo Inowroctawskie).

s. 366: Proponuje sie wykreslenie z listy przyktadowych ulic klasy Z ulicy Gdanskiej, z tej racji
iz lezy ona w strefie Srédmiejskiej z ograniczconym ruchem i jako taka nie powinna petnic roli ulicy
zbiorczej w uktadzie miasta (ewentualnie proponowang role moze petni¢ na podtnoc od
skrzyzowania z ul. Kamienng jako trasa w kierunku Osielska).

s. 367: ,Elementy uktadu pasmowego wyksztatcone sg w sposdb zadowalajacy (Trasa WZ, ciag
Focha Jagiellonska, cigg Solskiego — Wojska Polskiego)” - proponuje sie wykreslenie ulicy Focha
z uwagi na perspektywe uspokojenia ruchu drogowego na tej ulicy na rzecz komunikacji
publicznej oraz ruchu pieszego i rowerowego faczacego Srédmiescie i Stare Miasto.

s. 371: ,Dzisiejsze, wspdtczesne wezty komunikacyjne o potencjale urbanistycznym powinny
w przysztosci sta¢ sie wielofunkcyjnymi placami miejskimi. Zaliczy¢ do nich mozna: plac
Poznanski, rondo Bernardynskie, rondo Jagiellondw, rondo Grunwaldzkie, plac przed Dworcem
Gtownym PKP, rondo Kujawskie, skrzyzowanie Trasa WZ/Trasa Uniwersytecka, skrzyzowanie
Jagielloriska/Trasa Uniwersytecka, rondo Fordonskie” - okreslenie ,wielofunkcyjny plac miejski”
raczej trudno zdefiniowa¢ jako tozsame z weztem przesiadkowym, nawet tgczagcym rdine
(np. rowery) srodki transportu, a takimi weztami komunikacyjnymi sg wskazane miejsca i taka ich
funkcja jest planowana w Studium do utrzymania. ,Wielofunkcyjny plac miejski” powinien taczy¢
wiecej funkcji niz tylko transportowa: np. handlowg, rekreacyjng, charakterystyczny punkt
W przestrzeni miasta itp.

Takim miejscem moze sta¢ sie Nowy Rynek po przeniesieniu funkcji komunikacyjnej tylko na
jedng czes¢ placu (cigg ulicy Grudzigdzkiej), uspokojeniu ruchu drogowego i wprowadzeniu
transportu publicznego w drugiej czesci (cigg ulicy Poznanskiej), wprowadzeniu elementéw
charakterystycznych, unikalnych w skali miasta (kolejka na Szwederowo), jak tez cechujacy sie
duzym ruchem pieszych, nie tylko bedacych pasazerami komunikacji zbiorowej (tu: ruch
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w kierunku Starego Miasta, ruch zwigzany z dominujacg funkcja: sad i kancelarie prawne, ruch
turystyczny: mury miejskie, kolejka na wzgdrze). Podobnym tak rozumianym ,miejskim placem”
winien stac sie Plac Teatralny, szczegélnie po wybudowaniu IV kregu Opery Nova i uspokojeniu
ruchu drogowego (ponownie: dominujgca rola ruchu pieszego i rowerowego, rola komunikacji
zbiorowej, przeciecie tras pieszych na linii Stare Miasto - Srédmiescie oraz wzdtuz bulwaréw
i do/z Wyspy Miyniskiej, nowa przestrzen publiczna na placu przy IV kregu). Oczywiscie réwniez
w wymienione ,place” czy ,wezlty” moina wprowadzi¢ elementy charakterystyczne, jednak
winny by¢é one unikalne i wyrdzniajgce miasto, siegajgce nawet bardziej do rozwigzan
artystycznych niz urbanistycznych, np. tzw. ,Stajnia jednorozcow” w todzi, tj. zadaszony
kolorowym dachem wezet przesiadkowy komunikacji tramwajowej, mozliwy do zaadaptowania
przyktadowo na Rondzie Jagiellondw czy Grunwaldzkim:

(zrédto: https://www.skyscrapercity.com/showthread.php?p=128249158#post128249158)

Z powazaniem,

w imieniu
Zarzadu Stowarzyszenia

Spo’feczny Rzecznik Pieszych w Bydgoszczy
/ TR C-r-'u G o
Pawet Gorny 7
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