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Wizja Zero
w aspekcie bezpieczenstwa pieszych

(na przykfadzie dziatan podejmowanych w sieci miast amerykanskich — Vision Zero Cities)

”

1. Pierwowzor: Szwedzka Wizja Zero

GAMBIT 2005: Polska Wizja Zero

3. Doswiadczenia miedzynarodowe: miasta realizujgce
Wizje Zero

4. Sytuacja w najwiekszych miastach w Polsce
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SZWEDZKA WIZJA ZERO

W 1997 roku Szwedzki Parlament przyjat Wizje Zero, zgodnie z ktora:

1. zadna smier¢ na drodze nie moze byc¢ akceptowana, ostateczny cel: brak ofiar

Smiertelnych i ciezko rannych na drogach w Szwecji (spadek ofiar $miertelnych z 541
w 1997 do 270 w 2015, wsk. ofiar Smiertelnych na 100 tys. mk 2,7; w Polsce 8)

2. cztowiek ma prawo do popetniania btedow, bezpieczny system transportowy
powinien zapewnic jego uzytkownikom mozliwos¢ wygodnego, ale
jednoczesnie BEZPIECZNEGO przemieszczania sie

3. odpowiedzialnosc¢ za zagrozenia na drogach przeniesiono z uczestnikow ruchu
na tworcow systemu transportowego, (uczestnik ruchu musi stosowac sie do
przepisOw za reszte odpowiadajg projektanci). W realizacje programu
konieczna wspotpraca i zaangazowanie

www.visionzeroinitiative.com
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GAMBIT 2005

czyli POLSKA WIZJA ZERO

Bezpieczenstwa

POLSKA WIZJA ZERO Ruch

Drogowego
2005-2007-2013

Program GAMBIT 2005 - nalezy dazy¢ do catkowitego
wyeliminowania ofiar Smiertelnych w ruchu drogowym,
a realizacja wizji zero oznacza, ze: S

KRAJOWA™JRADA
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO

e dziatania chronigce zycie oraz zdrowie powinny by¢ traktowane
priorytetowe i stawiane ponad mobilnoscig i innymi celami transportu

e system transportowy powinien wybacza¢ btedy uzytkownikow

e ograniczanie liczby wypadkdéw w transporcie jest obowigzkiem wszystkich
tworzacych, zarzgdzajgcych i korzystajgcych z systemu
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STANY ZJEDNOCZONE Vision Zero Cities

W latach 2012-2018 w 34 miastach USA przyjeto programy dziatan bazujgc na
filozofii Szwedzkiej Wizji Zero

{ | ¥ Somerville
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‘” Boston
‘ pethichem () .,/New York City
Philadelphia O
d V' ‘:4 ‘\ Montgomery County
San Francisco ) A Washington, D.C.
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STANY ZJEDNOCZONE

Sie¢ miast ,Vision Zero City” (visionzeronetwork.org),
zrzesza miasta, ktore spetniajg co najmniej nastepujgce warunki:

* przyjety cel ograniczenia do zera liczby ofiar Smiertelnych i ciezko
rannych w ruchu drogowym w okreslonym czasie

* Burmistrz publicznie ogtosit przyjecie Wizji Zero

» okreslity strategie i plan dziatan lub zadeklarowaty w jakim czasie
zostang one przyjete

* w realizacje Wizji zaangazowaly sie rozne instytucje miejskie
(m.in. Policja, stuzby odpowiadajgce za drogi i transport, stuzba
zdrowia itp.)
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Przyktad: Vision Zero Boston

www.visionzeroboston.org

CEL: zero ofiar smiertelnych i ciezko rannych do 2030 roku

NAWET JEDNA OFIARA SMIERTELNA TO ZA DUZO!

PODSTAWOWE ZAtOZENIA:

Smier¢ w wypadku drogowym jest nie do zaakceptowania

Zycie ludzkie jest wazniejsze niz mobilnosé czy inne cele systemu transportowego.
Drogi powinny by¢ bezpieczne dla wszystkich uzytkownikéw, bez wzgledu na srodek
transportu, wiek czy stan zdrowia

Ludzie popetniajg btedy, system transportu powinien by¢ tak zaprojektowany aby
konsekwencjg tych bteddw nie byty ciezkie obrazenia lub smier¢. Wyposazenie
pojazddw i nowe technologie powinny minimalizowac¢ skutki ludzkich bteddéw i ztych
zachowan

Ciato cztowieka jest bardzo podatne na obrazenia. Predkos¢ ma decydujgcy wptyw na
skutki zderzen. System transportowy powinien by¢ projektowany na taka predkos¢
aby chronic¢ zycie

Bezpieczne zachowanie, edukacja, nadzor sg istotnym elementem bezpieczenstwa
Bezpieczenstwo powinno by¢ priorytetem na wszystkich poziomach zarzadzania
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VISION ZER@'BOST@M
ACTION PLAN

MAYOR MARTIN J. WALSH ks

FEBRUARY 2016 '@} %

Vision
Zero
City of Boston

CITY OF BOSTON TEAM

MAYOR MARTIN J. WALSH < B U R M IST RZ

Chris Osgood, Chief of Streets

Gina Fiandaca, Commissioner, Boston Transportation Department

Michael Dennehy, Commissioner (Interim), Boston Public Works Department
William B. Evans, Commissioner, Boston Police Department

James Hooley, Chief, Boston Emergency Medical Services

Huy Nguyen, Executive Director, Boston Public Health Commission

Jascha Franklin-Hodge, Chief Information Officer

Kristen McCosh, Commissioner, Boston Commission for Persons with Disabilities




Vision
Zero
City of Boston

FROM THE MAYOR
Dear Bostonlans,

(, I am proud to be the Mayor

B4 of America's Walking City. |
V know that with that title

comes the responsibility to

ensure that the hundreds of
thousands of Bostonians and visitors who
use our streets every day have a safe and
enjoyable experience. Unfortunately, an
average of two pedestrians are hit by cars
every day - people like you and me who
are simply trying to get across the street.
Almost as many peopic riding bikes are
treated by our EMS and every year
thousands of drivers are injured, put In
danger, or delayed by colitsions with other
vehicies.

While only a handful of these crashes are
fatal, every tragedy leaves a trall of
grieving family and friends, and the
despair of unfulfilled potential. As Mayor, |
sce the real people behind these statistics;
I share the grief, pain, and sense of loss
that every crash report represents.

Read more or view Mayor Walsh's
announcement

CORE PRINCIPLES OF
VISION ZERO
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VUSIGN-ZERO'BOSTON
ACTION PLANIOVERVIEW

RAPID RESPONSE TO
FATALITIES

VIEW THE
TRAFFIC CRASH MAP

EVOLUTION OF
VISION ZERO BOSTON

TELL US YOUR
SAFETY CONCERNS

PROJECT UPDATES
BEACON ST
CODMAN SQ
MASS AVE

NEIGHBORHOOD SLOW
STREETS

WHY NOW?

FOCUSING ON
THE ISSUES

www.its.waw.pl

DETAILED ACTION PLANS

WHAT YOU CAN DO

DOWNLOAD A PDF OF
THE ACTION PLAN
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Vision Zero Boston — Analiza danych z policji |
szpital

A; 724 CRASH TYPE

PEDESTRIANS INJURED IN CRASHES
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Vision Zero Boston — Diagnoza

Dla precyzyjnego okreslenia przyczyn wypadkoéw analiza danych
statystycznych uzupetniona jest o wyniki pogtebionych badan
wypadkow

Powotanie zespotu do pogtebionych analiz Smiertelnych wypadkoéw
— nie mozliwe osiggniecie zera ofiar Smiertelnych w jednga noc,
doktadna analiza bezposrednio po wypadku, wraz z danymi ze

szpitala, umozliwi zebranie danych do okreslenia przyczyn ciezkich

wypadkow i sformutowania rekomendacji (np. zmiany w
infrastrukturze, w prawie, inne dziatania)
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Vision Zero Boston — Plan dziatan

Redukcja predkosci i budowa bezpieczniejszych drog: projekty
modernizacji ulic, nadzor

Rozproszenia uwagi podczas jazdy i prowadzenia pojazdow pod
wptywem srodkow odurzajgcych (alkohol, lekarstwa, narkotyki):

Zaangazowanie spotecznosci lokalnych w realizacje Wizji Zero.
Zaproszenie przedstawicieli stowarzyszen rowerzystow, pieszych,
mieszkancow do wspotpracy

Odpowiedzialnosc¢ za rezultaty: stworzenie podstaw do skutecznych dziatan:
zbieranie danych, rzetelna analiza, identyfikacja problemow i
miejsc/obszarow o zwiekszonym zagrozeniu, publikacja raportéw.
Rozpowszechnianie informacji poprzez portal
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Vision Zero Boston — Informacje o biezgcych |

planowanych dziataniach/realizacjach/konsultacjach

Vision
/ero
City of Boston

Vision Zero Boston is our commitment to
focus the city’s resources on proven
strategies to eliminate fatal and serious
traffic crashes in the city by 2030. We
are inspired by the belief that even one
fatality is too many.

Home
Tell us your safety concerns
Overview
Updates
Traffic Crash Map
Core Principles
A Rapid Response to Fatalities

Evolution of Vision Zero Boston

UPDATES

Join our mailing list to get updates in your inbox.

PROJECT SPECIFIC UPDATES

Beacon St

Codman square Informacja o planowanych
Massachusetts Avenue p rZ e b u d Owac h n a
Neighborhood Slow Streets pOSZCZeg O’ I nyCh u I i CaCh

CITYWIDE UPDATES

‘ AUGTI, 2016

Mayor Walsh Issues Statement on Speed Limits in Boston

August 12, 2016, Update: Read our post on boston.gov which provides more information 1 2 kWi etn Ia 20 1 6 ro ku

about the proposed change.

Mayor Martin J. Walsh today issued the O b n iie n ie d O p u Szcza I n ej

following statement relative to lowering the

default speed limit in Boston: r. d kOéCi
“I am pleased that H. 4565, An Act p e

modernizing municipal finance and 3 O m h 4 8 km/h
government, signed by the Governor this Z p

week, will give municipalities the authority to

lower default speed limits. Commissioner d O

Fiandaca and I look forward to working with

the Boston City Council once this law goes 25 m p h (40 km/h)
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Vision Zero Boston — Informacje o biezgcych |
planowanych dziataniach/realizacjach/konsultacjach

) JULY 13, 2016
Parking Protected Bike Facility Demo

Yesterday, we installed a (very) temporary
parking-protected bike lane on Beacon St
in the Back Bay. This demonstration gave
people the opportunity to experience this
type of street design and to learn why this
type of bike lane is good for people on bikes
and other road users.

Parking-protected bike lanes provide a
comfortable, safe place for people biking on our streets. Rather than having a bike lane
between parked cars and moving cars, a parking-protected bike lane is between parked cars
and the curb, reducing the risk of crashes due to opening car doors and double-parking.

Informacja o tymczasowym systemie
chronigcym rowerzystow przed
parkujgcymi samochodami:

Eksperyment zaplanowany i wdrozony przy
udziale spotecznosci lokalnej
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Vision Zero Boston — Informacja o planowanych
dziataniach

Przedstawienie spotecznosci lokalnej mozliwych zmian wraz ze
wskazaniem celu/wptywu okreslonych rozwigzan

BEA

Konsultacje — wskaz jakie sg twoje priorytety: lepsza organizacja
parkingow, infrastruktura dla pieszych/rowerzystéw itp.

POTENTIAL INTERVENTIONS
REALLOCATING SPACE

Pe -/ -

J

i l(..! ""f:
- '
M /ﬁ;aﬁfh

» Provides space for other uses  Improves speed limit compliance
* Decreases crashes and crash severity « Buffer areas can be added to separate users
» Reduces pedestrian exposure to traffic » Removes travel lane due to excess capacity

« Rapid implementation possible
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Vision Zero Boston — Informacja o planowanych

dziataniach
Daylighted
Existing Street Corner Street Corner
- L

e Increases visibility between turning vehicles e Uses rapid implementation materials (paint,
and pedestrians flexposts, etc.)
e Restricts illegal parking near crosswalks ¢ Reduces turning speeds
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Vision Zero Boston — Informacja o planowanych

dziataniach

CURB EXTENSIONS

oA @
"ﬁ.” '
WicZ\ ¥ )
» Shortens pedestrian crossing distance ¢ Reduces turning speeds
¢ Increases pedestrian visibility e 5+ years for implementation
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Vision Zero Boston — Informacja o planowanych

CHICANES
e Creates “S" curves along the roadway e Applicable on one-way roads with at most
e Improves speed limit compliance two lanes
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Vision Zero Boston — Informacja o planowanych

dziataniach

NO TURN ON RED SIGNS

e Restricts vehicles turning on a red signal e Decreases crashes and crash severity
indication
¢ Improves pedestrian safety
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Vision Zero Boston — Informacja o planowanych

dziataniach

LEADING PEDESTRIAN INTERVAL

i 0, :
E
4 —d-- -~ >
Leading Vehicle
Podestrion turning
Interval permited

1

4\. /‘\4 >
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X { o

-

e L

Leading Pedestrian Interval  Vehicle turning permitted

¢ Provides pedestrians a 3-7 second head ¢ Increases visibility between turning vehicles
start before turning vehicles and pedestrians
® Requires traffic analysis e 3+ years for implementation



INSTYTUT TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO
MOTOR TRANSPORT INSTITUTE

Vision Zero Boston — Informacja o planowanych

dziataniach

ACCESSIBLE PEDESTRIAN SIGNALS

¢ “Talking signals” e Uses words and tones to communicate to
e Multi-year implementation plan pedestrians when to cross the street
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Vision Zero Boston — Informacja o planowanych
dziataniach

Right turn protections
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Vision Zero Boston — ,Mapa wypadkow”
Dane dla kazdego miesigca z podziatem na rodzaj ofiar

Vision
Zel’o BOSton # Crashes
Traffic Crashes @ STy : ‘ Eagt/Bost af
itywi e Totals WA ; 9 <
Filters All Fatalities: 3 e 2 &
<
All Injuries: 332 e} Mt A uburn varleskown
A & - All artown i e o \\4&]/7)‘,,-..‘,/:;;.
2 i
Monthly Yearly
® "
255, pike= )"z PrudentidF
{ o Center
& /

Legend °

@ Ppedestrian

@ bicyclist 1estnut Hi l}x_———‘k,\v“- i 29 % - iliuil’"il;‘;’ o

3 Crossing,
® motorist “enter 3

@
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Data (Injury data includes fatalities) as of 12/2016
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Vision Zero Boston — ,,Poinformuj o problemie”

1. Mapa z mozliwoscig wskazania miejsca i opisania problemu
2. Mozliwosc¢ poparcia zgtoszenia innej osoby

Visions/Boston - Safety Issues @ O n 9P

P e e e o S

#3 people are not given enough time to cross the street

@& people have to wait too long for the \"Walk\" signal

£a people have to cross too many lanes / too far

&% people cross away from the crosswalks

@&¥ people run red lights / stop signs

7 7  people speed
Cars do not yield to pedestrians y &7 4 8B people double park their vehicles
who have the walk sign when. cars ’
run red lights here ALL THE TIME
making it very hazardous to cross
the street. Cars are frequently
blocking the entire intersection @ there are no sidewalks or they need maintenance
because everyone is trying to e’ there are no bike facilities or they need maintenance
make the light . the roadway surface needs maintenance

® Date Submitted: maj 17, 2016 | of something that is not listed here

<V

people run red lights / stop signs

8" people don't yield while going straight
&4 people don't yield while turning
@0 it’s hard for people to see each other

)

;\1, 'Charis % -~

F. Hurley
Buikding Edw:

) 2
hw marke
7’

." 0

:f

,
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Vision Zero Boston — ,Poinformuj o problemie”
1. Mapa z mozliwoscig wskazania miejsca i opisania problemu

@ v @« @ 57

Not enough Wait is too Too farto People cross People run People People
time to cross long to cross Cross away from red lights speed double park

crosswalks

People don't People don't Hard to see Sidewalks Bike faci l ues Roady =y Something
yield while yield while / low don't exist or don't exist or needs else
going straight turning visibility need need improvement
improvement  improvement

www.its.waw.pl
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City of New York
Mayor Bill de Blasio BURMISTRZ

VISION
ZERQ

nyc.gov/visionzero

A 4 it e Mayor's Office Department of Health Department for

Vision Zero

Action Plan .. 2014

for People with Education the Aging
Disabilities
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HUDSON

UNION
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Vision Zero Cities — Nowy Jork

Leading Pedestrian Intervals
Major Safety Projects
Arterial Slow Zones

Speed Humps

Safe Streets For Seniors
Neighborhood Slow Zones
25MPH Signal Retiming
Left Turn Traffic Calming
Enhanced Crossings
Priority Intersections
Priority Corridors

Priority Areas

Bike Priority Areas

Swiatto zielone dla pieszych przed sygnatem dla pojazdéw
Poprawa bezpieczenstwa przez zmiane ruchu w korytarzu

Strefy/ulice o obnizonej predkosci: limity, nadzor

Progi zwalniajgce

Bezpieczne ulice dla senioréw

Strefy 30km/h (wypadki,szkoty) wskazane przez mieszkancow
Dostosowanie sygnalizacji do limitu 40km/h

Lepsza widocznos¢ pieszych przy skrecie w lewo
Bezpieczniejsze przejscia dla pieszych (oznakowanie)

Skrzyz. o najwiekszej liczbie zabitych i ciezko rannych pieszych
Ulice o najwiekszej liczbie zabitych i rannych pieszych

Obszary o najwiekszej liczbie zabitych i ciezko rannych pieszych

Obszary o najwiekszej gestosci sieci i zagrozeniu rowerzystow
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OFIARY SMIERTELNE WYPA

DKOW

Nr roku |Biatystok| Bydgoszcz | Gdarsk ?;:TI:N Katowice | Kielce | Krakéw | Lublin tédz |Olsztyn| Opole |Poznan |Rzeszow|Szczecin| Torun |Warszawa|Wroctaw Zigl)c;za Jaworzno
2010 | 8 15 15 2 15 |10 | 22 | 12 57 6 | 10 | 27 | 11 13 10 54 40 0 1
2011 | 13 13 25 3 12 | 11| 43 | 18 | 38 7 6 26 7 13 6 89 31 2 2
2012 | 9 9 20 5 20 4 | 27 | 25 33 5 3 21 | 10 | 10 6 56 35 1 6
2013 | 10 13 18 8 21 | 14| 12 | 12 31 3 7 20 | 12 16 5 74 23 0 4
2014 | 8 6 14 4 14 3115 | 16 42 | 13 | 4 16 5 17 9 65 24 4 5
2015 | 3 9 13 4 13 |10 | 17 | 15 19 3 8 14 5 15 7 60 9 9 2
2016 | 5 11 12 8 18 6 | 16 7 17 8 9 12 | 10 | 10 12 54 19 6 4
2017 | 3 16 13 3 11 5| 18 6 22 4 6 20 | 4 10 5 48 26 5 0
. .| 3 8 8 0 8 2 9 2 7 4 5 12 1 9 4 32 14 2 0
Piesi 100% 50% 62% 0% 73% | 40% | 50% | 33% | 32% [100%| 83% | 60% | 25% | 90% | 80% 67% 54% | 40%
Rower| O 0 0 0 0 0 4 1 2 0 0 1 0 0 1 4 2 0 0
Zab/rikmln 10 45 28 | 24 37 | 25| 23 | 18 32 | 23| 47 | 37 | 21 | 25 25 27 41 36 | 43*

* wskaznik w 2016 roku
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Krajowa Mapa Zagrozen Bezpieczenstwa
https://mapy.geoportal.gov.pl/iMapLite/KMZBPublic.html
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WARSZAWA — OFIARY WYPADKOW

Rok Wypadki Ofiary smiertelne Ciezko ranni
ogotem piesi rowerzysci | ogétem piesi rowerzysci

2010 1072 54 |34 63% 0 93 49 | 53% 0
2011 1043 89 |55 62% 1 153 | 73| 48% 7
2012 992 56 |33 59% 2 171 |69 | 40% 13
2013 1186 74 | 45| 61% 6 193 |98 | 51% 24
2014 1111 65 |40 | 62% 4 154 | 68| 44% 20
2015 962 60 |34 | 57% 4 96 46 | 48% 10
2016 917 54 |33 61% 2 163 [ 83| 51% 23
2017 1072 48 |32 | 67% 4 111 |59 | 53% 2
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http://www.dekra-vision-zero.com/map/

P DEKRA Wizja Zero 86 wynikow ®000% ®000% ©000% ®447% @670% ®18209%
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DZIEKUJE ZA UWAGE

PO

- Polskie Obserwatorium Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego

Anna Zielinska

anna.zielinska@its.waw.pl
www.obserwatoriumbrd.pl




