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Po co nam federacja?

Prezentuje:

Robert Buciak (Zielone Mazowsze)
wspottworca Pieszej Masy Krytycznej w Warszawie
koordynator Federacji Piesza Polska
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Plan prezentacj

Nasze codzienne bezpieczenstwo

Dziatania spoteczne na rzecz poprawy BRD

Tezy Piesze, czyli problemy pieszych w polskich miastach
Harmonogram powstawania Federacji Piesza Polska

Zadania Pieszej Polski
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Dziatania spoteczne na rzecz poprawy BRD

Informowanie o zagrozeniach straz miejskg i Policje — grupa ,,swiete krowy warszawskie”
Budzet partycypacyjny — remonty i budowy chodnikdw, budowa azyli na przejsciach dla pieszych

Opracowanie raportu o wypadkach drogowych z udziatem pieszych i rowerzystow — w Warszawie w latach
2011-2014

Opiniowanie projektéw organizacji ruchu, dokumentéw strategicznych i programowych
(w tym Standardow i wytycznych projektowania i wykonania infrastruktury dla pieszych w Warszawie)

Udziat w konsultacjach spotecznych dotyczgcych projektéw drog i konkursach architektonicznych
Dialog z urzedem miasta — w ramach Branzowej Komisji Dialogu Spotecznego ds. transportu m. st. Warszawy

Piesza Masa Krytyczna — przemarsz 260 os6éb przez centrum Warszawy 30 wrzesnia 2017 r., opracowanie
Tez Pieszych oraz postulatéw dla policji i strazy miejskiej

Prowadzenie rozmodw z Rzecznikiem Praw Obywatelskich
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Dziatania spoteczne na rzecz poprawy BRD

IMAZOWSZE
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Dziatania spoteczne na rzecz poprawy BRD

Najechanie na pieszego wg sprawstwa

Wypadki Zabici Ranni
Liczba % Liczba %o Liczba %
Z winy 5248 66.3 361 41.9 5144 63 .8
Kierujacego ” ‘
£ winy 2273 28.7 423 49,1 1833 24,5
pieszego '

zrodto: Wypadki drogowe w 2017 r., Komenda Gtéwna Policji
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Dziatania spoteczne na rzecz poprawy BRD

Lista doniesien medialnych o pieszych zabitych przez pojazdy cofajgce na chodnikach lub w strefach zamieszkania
w 2017 roku

2017-03-07 Szczecin, ul. Panieniska cofanie dostawczak 24-letni mezczyzna
2017-03-08 Ostroda, ul. Jagietty cofanie na drodze osiedlowej, w podwaorku Smieciarka 78-letnia kobieta
2017-03-10 Kofobrzeg, ul. Gieldowa cofanie na chodniku/drodze dojazdowej Smieciarka 66-letnia kobieta
2017-04-18 Warszawa, ul Okocimska cofanie na chodniku Smieciarka starsza kobieta o kulach
2017-04-27 Kielce, ul. Petyhorska, osiedle cafanie na chodniku fiat ducato 87-letni mezczyzna
2017-08-10 Torun, ul. Mickiewicza cofanie po parkingu pod sklepem ford transit 87-letnia kobieta
2017-07-26 Wioclawek, ul. Kaliska cofanie w strefie zamieszkania, droga osiedlowa kurier, dostawczy peugeot  91-letnia kobieta
2017-09-07 Warszawa, tyly bloku Watbrzys| cofanie na drodze osiedlowej dostawczak kobieta (63 lata?)
2017-09-29 Kalisz, ul. Gornoslagska cofanie na chodniku dostawczak mercedes 77-letnia kobieta
2017-10-29 Piotrkow Trybunalski, ul. Wojsk cofanie na chodniku, w bramie karawan, mercedes vito 81-letni mezczyzna
2017-11-07 Sutkowice, woj. Wielkopolskie cofanie na prywatnej posesji terenowa toyota hilux 87-letni dziadek zony sprawcy
2017-12-19 Warszawa, ul Wioscianska cofanie w uliczce osiedlowej,w strefie zamieszkania  dostawczy peugeot starsza kobieta
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Dziatania spoteczne na rzecz poprawy BRD

Osoby starsze czesto idg jezdnig, bo asfalt jest bardziej rowny
od chodnika lub z powodu stojgcych na chodniku samochodow

ul. Jaworzynska, Warszawa, 30 listopada 2017 .

Plac Zbawiciela,

Warszawa, 2017 r.
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Dziatania spoteczne na rzecz poprawy BRD

Art. 13. 1. Pieszy, przechodzac przez jezdnie lub
torowisko, jest obowigzany zachowac szczegdlng
ostroznosc oraz, z zastrzezeniem ust. 2 i 3, korzystac
z przejscia dla pieszych. Pieszy znajdujacy sie na tym
przejsciu ma pierwszenstwo przed pojazdem.

2. Przechodzenie przez jezdnie poza przejSciem dla
pieszych jest dozwolone, gdy odlegtos¢ od przejscia
przekracza 100 m. [...]

Art. 14. Zabrania sie:
1) wchodzenia na jezdnie:
a) bezposrednio przed jadacy pojazd, w tym
rowniez na przejsciu dla pieszych,
b) spoza pojazdu lub innej przeszkody
ograniczajgcej widocznosé drogi

B MOTYWATORY PL
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1. Szerokie, rowne chodniki wolne od przeszkod

* Piesi majg prawo do poruszania sie po miescie w sposdb wygodny i bezpieczny. Ciggi piesze powinny mie¢
minimum 2 metry szerokosci, aby mogty sie ming¢ 2 osoby z niepetnosprawnosciami, z bagazami lub
wozkami dzieciecymi. Parkowanie powinno by¢ przeniesione na jezdnie. Wszystkie latarnie, stupy, tawki,
schody, kosze na sSmieci, ogrodki kawiarniane itd. powinny by¢ stawiane obok ciggu pieszego, a nie na nim.
Zadbad o prawidtowe odwodnienie, aby po deszczu nie zostawaty katuze. Wjazdy bramowe powinny
jednoznacznie wskazywad, ze sg czescig chodnika.

* Cel—100% ciggdw pieszych w obszarze g s STy
zabudowanym ma szerokos$¢ minimum gl an o A e
2 metry i zachowuje ciggtosc

ul. Watbrzyska, 1 listopada 2016 .
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la. Na wszystkich ulicach lokalnych | dojazdowych
wprowadzic strefy zamieszkania i ruchu uspokojonego

» Strefy tempo-30, to ochrona pieszych przed smiercig na drodze. Dlatego powinna to by¢ podstawowa
predkos¢ dopuszczalna na wiekszosci ulic. Wiele ulic lokalnych i dojazdowych jest tak waskich, ze jezdnia i
chodniki zajmujg catg ich szerokos¢. W efekcie samochody parkujg na chodnikach i piesi moga chodzi¢ tylko

srodkiem jezdni. To powinny byc strefy zamieszkania, aby piesi mogli swobodnie i bezpiecznie poruszac sie
po catej szerokosci drogi.

e Cel—-100% ulic lokalnych i dojazdowych
ma dopuszczalng predkosc nie wiekszg niz
30 km/h i uporzadkowane parkowanie

ul. Wierzynka
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1b. Na wszystkich ulicach ponadlokalnych chodniki
po obu stronach

e Standardem cywilizacyjnym powinien by¢ dostep do budynkéw z chodnika. Potrzeby ruchu samochodowego
i koszty przebudowy nie mogg by¢ argumentem za brakiem chodnika lub jego niskim standardem. Nalezy
zbudowac i poszerzy¢ chodniki tam, gdzie ich brakuje.

* Cel—100% ulic ponadlokalnych posiada chodniki B e 16 i
po obu stronach o szerokosci minimum 2 metréw | '
(Marszatkowska, Wilanowska, Watbrzyska, Batorego,...)

ul. Strazacka, wrzesien 2017 r.
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1c. Drogi ruchu pieszego prowadziC prosto do celu

» Stosowac regute bezposredniosci. Przy remontach i budowie nowej infrastruktury prowadzic¢ pieszych po
najkrotszej trasie, a nie dookota. Budowac chodniki w miejscach przedeptéw.

* (na Stuzewcu jest 58 przedeptow, a ile
w catym miescie?)

Metro Wilanowska, wrzesien 2017 r.
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1d. We wszystkich dzielnicach utworzy¢ strefy piesze

* Nalezy kazdemu zapewni¢ bezpieczny obszar do chodzenia blisko domu. Mieszkaricy majg prawo do
odpoczynku na ulicach i placach.

e Cel —95% mieszkancow ma mniej niz 10 minut do najblizszej strefy pieszej

1. BEMOWO klub Karuzela

2. BEMOWO hala Wola

3. BIALOLEKA Urzad Dzielnicy Biatoteka
4. BIALOLEKA Magiczna

5. BIALOLEKA Modlinska 257

6. BIELANY Chomiczowka

7. BIELANY Stare Bielany

8. MOKOTOW Gotarda

9. MOKOTOW Podcharazych

10. MOKOTOW skwer Broniewskiego ,Orszy”
11. OCHOTA Motdawska

12. PRAGA-POLUDNIE Kinowa

Biatoteka

ZONE

Bielany

v @
Priga\ @

raga. ! .
e . Remberts
Pétnoc - '.‘ embertéw 0

13. PRAGA-POLUDNIE Przyczatek Grochowsk

14. PRAGA-POLNOC plac Hallera
15. PRAGA-POLNOC Kawec ka
16. PRAGA-POLNOC bazar Ro
17. REMBERTOW Chrusciela
18. TARGOWEK Kondratowicza
19. TARGOWEK targowisko Tro
20. TARGOWEK S

21. URSUS Niedzwiadek

22. URSYNOW Nugat

23. WAWER stacja Falenica
24. WAWER Miedzylesie

25. WESOLA Centrum

26. WILANOW Nateczowska
27. WLOCHY stacja Wtochy
28. WLOCHY Ogrody Kasmaosu
29. WOLA Gorczew
30. WOLA Redutowa/Olbrachta
31. ZOLIBORZ hala Marymont
32, 20LIBORZ plac Grunwaldzki
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Wiachy

Centrum Lokalne

Motdawska

Wilanow

Ursynow

@ lokalizacje wybrane do pilatazu
@ lokalizacje w trakeie realizacji

@ lokalizacje do realizacji
w kolejnych etapach
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1e. Sadzi¢ drzewa, stawiac tawki, odsnieza¢ zimg

e Chodniki powinny by¢ wyposazone w elementy utatwiajgce poruszanie sie. Nalezy postawic tawki nie rzadziej
niz jedna na 50 metrow. Standardem powinny by¢ szpalery drzew obok chodnikéw, ktére dajg cien w

skwarne dni. Skutecznie egzekwowac przepisy dotyczgce odsniezania.
* Cele — 50 tys. tawek, wiecej drog spetnia standardy ksztattowania zieleni, do Strazy Miejskiej wptywa mniej

prosb o interwencje w sprawie odsniezania
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chodnik e 4nia parking i :
Rys. 4. Model | — wariant z miejscami parkingowymi wzdtuz jezdni;
Wola, 2 grudnia 2016 .

mate drzewa posadzone w misach miedzy miejscami parkingowymi (drzewa najmniejsze —|)
(wg Borowski i Pstrggowska 2009)
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1f. Oddzielac ruch pieszy od rowerowego

* Poza strefami zamieszkania zaprzesta¢ stosowania ciggdw pieszo-rowerowych w obszarze zabudowanym.
Wyraznie separowac drogi dla rowerdow od chodnikow. Likwidowac niepotrzebne przeciecia chodnikéw i drog

dla rowerow.
* Cel — Mniej ciggdw pieszo-rowerowych

w strefie zabudowanej
(obecnie jest 70 km)

ul. Zajecza, wrzesien 2017 r.
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2. Wyznaczyc¢ przejscia dla pieszych tam,
gdzie brakuje ich pieszym

* Nalezy niezwtocznie wyznaczyC przejscia naziemne na skrzyzowaniach, na ktérych nie istniejg. Sie¢ ruchu
pieszego powinna by¢ podstawg projektowania ulic w obszarze zabudowanym. Niedopuszczalne jest
ograniczanie swobody ruchu ze wzgledu na priorytetowe traktowanie ruchu samochodowego.

e Cel - QOgraniczenie liczby wypadkow z udziatem pieszych poza zebrami

Pismo ZM-16-0712-01-RB z 4 XI 2016 r.
Do Zarzadu Drég Miejskich
,2. Tamka / Zajecza

e) Po jednej ze stron skrzyzowania Tamki z Solec
azyl powinien zosta¢ wykorzystany do
wyznaczenia przejscia dla pieszych w linii

ul. Solec.”

wrzesien 2017 r.




Lililililalilalalal
Piesza Polska A\ PIESZA MASA
reerererrrrl KRYTYCZNA

2a. Bezpiecznie przejscia dla pieszych

e Wdrozy¢ kompleksowy program dostosowania przejs¢ do potrzeb bezpiecznego poruszania sie pieszych.
Egzekwowac przepisy zakazujgce parkowania mniej niz 10 metrow od przejsé dla pieszych. Budowad przejscia
wyniesione do poziomu chodnikdw oraz wysepki na zbyt szerokich jezdniach. Obnizac¢ krawezniki i stosowad
utatwienia dla oséb niewidomych. Kompleksowo poprawic¢ oswietlenie przejs¢ dla pieszych.

e Cel—Zero przejsc dla pieszych ocenionych na mniej niz 3 podczas audytu BRD

OCENY POZIOMU ZAGROZEN BRD

160

140

Liczba wystgpien
= -
[e] o N
o o o

[ea]
o

Zgodnie z audytem BRD z 2016 r. w samym Srédmiesciu 40 I I I
jest 98 niebezpiecznych przejs¢ dla pieszych 20
J p ych przej pieszy ' m 0 =

0 1
OCENA

Rys. 3.4 Zestawienie przyznanych ocen
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2b. Zastgpic zebrami niepotrzebne ktadki
| przejScia podziemne

» Zmuszanie pieszych do chodzenia po schodach znacznie ogranicza wolnos¢ poruszania sie dla oséb starszych,
z niepetnosprawnosciami, z wézkami dzieciecymi i bagazami. Nie zgadzamy sie na dyskryminacje.

e Cel—Zero ktadek utrudniajgcych ruch pieszy

Spoteczny audyt ktadek wykazuje za kazdym razem, ze % podnosnikdow nie dziata.

ul. Plowiecka, lipiec 2011 r. — piesi utkneli w podnosniku w trakcie audytu




b SR\
2C. Sygnalizacje swietlne przyjazne dla pieszych

* Wprowadzi¢ dtuzsze sygnaty zielone dla pieszych. Wprowadzic¢ regute, ze swiatto czerwone dla pieszych nie
trwa dtuzej niz 40 sekund. Zrezygnowac ze stosowania kolizyjnej z ruchem pieszych zielonej strzatki - zamiast
tego wydziela¢ fazy do skretu z prawo. Ograniczy¢ stosowanie przyciskow dla pieszych do miejsc o matym
ruchu pieszym.

* Cele — dtuzszy sredni czas zielonego Swiatta dla pieszych,
Zero zielonych strzatek, Zero przyciskow w strefie
zabudowanej

Biblioteka Uniwersytecka w Warszawie, 2015 .
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2d. Wygodne przesiadki

* Miejsca przesiadek do autobuséw, tramwajow, metra, pociggow itd. organizowac w sposdb najbardziej
przyjazny dla pieszych. Przystanki powinny byc¢ jak najblizej siebie i potgczone jak najkrotszymi trasami. Jesli
to mozliwe nalezy unikac potgczen prowadzgcych po schodach.

e Cel—-100% weztdw przesiadkowych spetnia minimalne standardy jakosci

Autobus

Olszewski P., Krukowska H., Krukowski P., 2014,

Metodyka oceny wskaznikowej weztow przesiadkowych
transportu publicznego, Transport Miejski i Regionalny, o s
nr 6/2014, str. 4-9, ==

| Rondo de Gaulle’a |

Rys. 2. Wiezba przesiadek w weZle Rondo de Gaulle’a w szczycie porannym (7:00—10:00)
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3. Znaczgco zwiekszycC wydatki na pieszych f

* Prawie 20% podrézy w Warszawie odbywa sie pieszo. Obecnie na potrzeby pieszych miasto przeznacza 1%
swoich wydatkow na transport. Czas skoniczy¢ z dyskryminacjg finansowg. W kazdym roku 10% wydatkow
miasta na transport przeznaczac na pieszych.

dochody wydatki

piesi piesi rowerzysci
0,6% 0,5%

13,5%

samochody

25,8% rowerzysci

2,3%

Szacunki na podstawie:

Gubanski K., Mikotajczyk K., 2016,
Czy wiecej znaczy lepiej? Efektywnosé
wydatkéw na transport w Warszawie,
Zielone Mazowsze — KDS ds. transportu, samochody —
Warszawa. transport 42,7% publiczny

publiczny 56,1%
58,4%
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3a. Dos¢ podejmowania decyzji za kulisami

* Rozpoczac state, wigzgce rozmowy o potrzebach pieszych. Nalezy powotac ciato z udziatem reprezentac;ji
mieszkancow, ktére otwarcie bedzie podejmowad decyzje organizacyjne i finansowe w sprawach pieszych.

3b. ProwadziC state badania infrastruktury pieszej
| potrzeb pieszych

* Nasza wiedza o ruchu pieszym jest bardzo skromna. W zwigzku z niewiedzg potrzeby pieszych sg
bagatelizowane. Nalezy rozpoczgé systematyczne, kompleksowe badania o pieszych.

3c. UczyC mieszkancow zalet ruchu pieszego

» Szkoli¢ radnych i urzednikéw. Prowadzi¢ statg edukacje dzieci i dorostych. Pokazywac potrzeby ruchu dzieci,
0s6b starszych i z niepetnosprawnosciami jako bardzo wazne zadania miasta.
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Jak powstata Piesza Polska?

MAZOWSZE

Aktywisci z roznych miast doszli do
whniosku, ze dziatania lokalne nie
wystarcza

Wiele problemow wynika z prawa
krajowego, np.

* Minimalna szerokos$¢ chodnikdw mniejsza niz
szerokos¢ pozwalajgca mingé sie dwém
osobom na wdzkach inwalidzkich

* Brak pierwszenstwa pieszych przed zebrami
e Zta praca policji, prokuratur i sgdow

Deklaracja zatozycielska federacji

Zebranie zatozycielskie — 5 czerwca
2018 w Warszawie podczas
konferencji City Matters
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Zadania Piesze| Polski

A. Zmiany w prawie (pierwszenstwo przed zebrami, wieksza minimalna szerokos¢ chodnikow, parkowanie na jezdni)

B. Akcje w terenie (masy krytyczne pieszych, udziat w konsultowaniu przestrzeni publicznych przyjaznych pieszym)

C. Edukacja i informacja (nagrywanie filmow, szkolenie aktywnych mieszkancéw, prowadzenie strony internetowej
z zasobami merytorycznymi, wspodtpraca z organizacjami kobiet, oséb z niepetnosprawnosciami i oséb starszych)

* D. Badaniai projektowanie (opracowanie i wdrozenie standardu badania ruchu pieszego i infrastruktury pieszej,
certyfikacja przestrzeni publicznych pod wzgledem przyjaznosci pieszym, projektowanie i wdrazanie przyjaznych
pieszym przestrzeni publicznych)

* E.Wspodtpraca miedzynarodowa (wizyty studyjne za granicg i zagranicznych ekspertéw w Polsce, uczestnictwo w
branzowych konferencjach miedzynarodowych)

* F. Wspotpraca z wtadzami krajowymi, regionalnymi oraz lokalnymi, RPO, Policjg i wymiarem sprawiedliwosci
* G. Interwencje (rozwigzywanie lokalnych konfliktdw, pomoc pieszym poszkodowanym w wypadkach drogowych)

* H. Rozwdj instytucjonalny (zdobywanie grantéw krajowych i zagranicznych na dziatalnos¢, regularne
dofinansowanie dziatan ze srodkdéw publicznych i sektora przedsiebiorstw, stabilne wptywy z 1% odpisu podatkdw,
regularne zasgdzanie wptat na rzecz Pieszej Polski przez sady)



Diesza Polsk:
e
Zapraszam na strony

piesza.warszawa.pl

oraz

www.facebook.com/PieszaPolska
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