BYDGOSKIE KONSULTACIE

w sprawie projektu pn.: ,,Budowa infrastruktury rowerowej na ulicy Nakielskiej na odcinku od ul.
Bronikowskiego do ul. tochowskiej wraz z rozbudowg jezdni”.

*Imie i nazwisko: Stowarzyszenie Spoteczny Rzecznik Pieszych w Bydgoszczy - Pawet Gérny

*Adres zamieszkania / siedziby: ul. Gdanska 147¢/2

*Adres e-mail: rzecznik@piesi.bydgoszcz.pl

Lp. Tresé wniosku Uzasadnienie

1. Wykonanie nowego przebicia da Takie przejscie umozliwi najefektywniejsze wykorzystanie autobusowe;j
pieszych pod wiaduktem (po petli awaryjnej i zapewni wygodne przejscie pasazerdéw z istniejgcej petli
potnocnej stronie ul. Nakielskiej) tramwajowej. Analogiczne przebicie, znaczgco poprawiajgce warunki ruchu

pieszych i ich bezpieczenstwo, wykonano w przesztosci po potudniowej
stronie, nie naruszajac konstrukcji wiaduktu kolejowego. W przysztosci
bedzie mozliwe wykorzystanie petli autobusowej i przejscia pod torami na
state jako wezet przesiadkowy, skrécenie do tego miejsca linii
autobusowych z kierunku ul. Lisiej i skierowanie pasazeréow dzieki wygodnej
przesiadce na linie tramwajowe.

2. Punktowe rozszerzenie zakresu Po zrealizowaniu inwestycji, wspomniany przystanek pozostanie jedynym
inwestycji o budowe przystanku wzdtuz ul. Nakielskiej niedostosowanym do potrzeb osdb z ograniczong
typu ,wiedenskiego” na mobilnoscig, co wptynie negatywnie na odbiér i zainteresowanie
przystanku autobusowo- komunikacjg publiczng przez pasazeréw. Przystanek bedzie mozna wykonac¢
tramwajowym Nakielska / korzystajgc z zamkniecia dla ruchu znacznej czesci ul. Nakielskiej (od
Stawowa wiaduktu) podczas przebudowy i skorzystac ze zmniejszonego natezenia

ruchu na pozostatej czesci.

3. Wyposazenie wszystkich przejsé Znaczgce zwiekszenie bezpieczenstwa, szczegdlnie w kontekscie ostatnich
dla pieszych przez ul. Nakielska wypadkow smiertelnych wsrdd pieszych w Bydgoszczy, szczegdlnie wtasnie
w specjalne oswietlenie na ul. Nakielskiej, z ktorych wiekszos¢ - ze skutkiem smiertelnym - miata
doswietlajace biatym swiattem miejsce na przejsciach dla pieszych(!)
powierzchnie przejscia (od strony
najazdowej dla kazdego kierunku
ruchu)

4, Zwezenie pasoéw ruchu w Prosty przebieg ul. Nakielskiej na dtugim odcinku powoduje, ze
miejscach przejs¢ dla pieszych na | przyttaczajgca wiekszosé kierowcdw w znacznym stopniu przekracza
catym obszarze inwestycji w celu predkosé, nie stosujac sie do oznakowania pionowego Aby realnie
uzyskania uspokojenia ruchu przeciwdziataé nadmiernej predkosci nalezy wprowadzi¢ rozwigzania

fizycznie utrudniajgce zwiekszenie predkosci, zwtaszcza w otoczeniu przejsé
dla pieszych i przejazdéw dla rowerdw.

5. Zastosowanie na przystankach Dzieki przyblizeniu pojazdu do krawedzi przystanku jest to znaczne

autobusowych dedykowanych
profilowanych kraweznikéw
przystankowych (np. tzw.
,typu Kassel”)

zwiekszenie wygody wsiadania i wysiadania z pojazdéw komunikacji
publicznej (autobus moze tatwiej podjechad blizej peronu), zmniejszenie
ryzyka wypadkéw podczas tych czynnosci, oraz utatwienie dla oséb

z ograniczong mobilnoscia.




6. Zachowanie ciggtosci chodnikéw Ma to na celu czytelne ustalenie pierwszeristwa — piesi majg pierwszenstwo
wzdtuz ul. Nakielskiej na zjazdach | przed pojazdami wtgczajgcymi sie do ruchu, co wptywa na bezpieczerstwo
z posesji — rezygnacja z kostki przechodnidw i zmniejszenie ilosci potencjalnie konfliktowych i
betonowej czarnej na rzecz kostki | niebezpiecznych sytuacji z pojazdami. Jest to rozwigzanie analogiczne do
betonowej w kolorze zachowania ciggtosci $ciezki rowerowej na zjazdach z posesji.
planowanych ptyt chodnikowych
(szary beton)

7. Przeniesienie przejscia dla Stosowanie ,,odgie¢” na chodniku i $ciezce rowerowe]j zdecydowanie
pieszych i przejazdu rowerowego | negatywnie wptywa na jakosc i komfort poruszania sie pieszych i
blizej osi ul. Nakielskiej u wylotu rowerzystow — rownoprawnych uczestnikow ruchu drogowego. Nalezy
ulic: Osada, Plazowa, Koscierska, | zmniejszy¢ promien tukéw na skrzyzowaniu ulic, co bedzie realnym
Kartuska, Krzywa, Wisniowa, przeciwdziataniem zbyt wysokiej predkosci samochoddw na skrecie
Tczewska, Gtogowska, Legnicka, i umozliwi przyblizenie przejscia i przejazdu do ul. Nakielskiej i
Cieplicka, Mtynarska, Cytrusowa, | ,wyprostowanie” chodnika i Sciezki rowerowej.

Tanskich

8. Zachowanie ciggtosci chodnika Nalezy wytyczy¢ ciggtosé chodnika (analogicznie do zaprojektowanej
wzdtuz ul. Nakielskiej na ciggtosci sciezki rowerowej) aby jednoznacznie, za pomocg infrastruktury,
skrzyzowaniach z ulicami ruchu zaznaczy¢ pierwszenstwo pieszych w celu zapewnienia im bezpieczenstwa.
lokalnego: Pszczelna, Wiosenna, Szerokie wjazdy wymienionych ulic i innych zjazdéw bedg zachecaé
Wejherowska, Slesiriska, kierowcow do szybszej jazdy, a co za tym idzie mniej uwaznego witgczania
Orzechowa, Owocowa, sie do ruchu. Proponowane rozwigzanie ma to na celu czytelne ustalenie
Radomska, Iglasta, Tarnowska, pierwszenstwa — piesi majg pierwszenstwo przed pojazdami wigczajgcymi
Maciaszka, Trageréw, sie do ruchu, co wptywa na bezpieczeristwo przechodniéw i zmniejszenie
Janowiecka, Notecka ilosci potencjalnie konfliktowych i niebezpiecznych sytuacji z pojazdami.
oraz innymi zjazdami (na tereny Rozwigzanie takie pn. ,chodnik poprzeczny” jest wskazane w Zarzadzeniu nr
stadionu Gwiazda, parkingu 144/2016 Prezydenta Miasta Bydgoszczy z dnia 15.03.2016 r., w zatgczniku
naprzeciwko stadionu, Galerii »Katalog dobrych praktyk”, s. 30, ktory wg par. 1 ust. 2 cyt. Zarzadzenia
Miedzyn, parkingu marketu Lidl »przeznaczony jest do stosowania planowaniu, projektowaniu i realizacji
itd.), nawet w przypadku inwestycji na terenach (...) Miasta Bydgoszczy”.
zaprojektowania ich jako Alternatywnie: nalezy zastosowac¢ wyraznie wyodrebnione przejscia dla
pieszojezdnie) pieszych w formie wytyczenia paséw z odpowiednimi oznakowaniem

poziomym i pionowym , a wloty ulic i wjazdéw zwezi¢ skracajgc przebieg
przejscia (nawet w przypadku zaprojektowania wskazanych miejsc jako
pieszo jezdnie). Rozwigzanie takie pn. ,zwezone wloty na skrzyzowaniach”
jest wskazane w Zarzadzeniu nr 144/2016 Prezydenta Miasta Bydgoszczy
z dnia 15.03.2016 r., w zataczniku ,Katalog dobrych praktyk”, s. 28.

9. Przed przejazdami rowerowymi Poszerzone strefy oczekiwania wraz z zamontowanymi podpdérkami
nalezy zaprojektowac poszerzong | rowerowymi wptywajg na wygode poruszania sie rowerem, ufatwiajg
powierzchnie $ciezki rowerowej, oczekiwanie na skrzyzowaniu i zapewniajg ptynniejszy rozpoczecie jazdy, s
tak aby powstata ,,strefa zatem realnymi zachetami do wyboru roweru jako srodka komunikacji, co
oczekiwania” i umiejscowic¢ tam jest w zgodzie z polityka transportowa miasta i idzie w parze z innymi
podpdrki rowerowe metodami promowania roweru wdrazanymi przez wtadze miasta (np. rower

aglomeracyjny i stojaki rowerowe), ktére bez tego nie sg w petni efektywne.

10. Zwezenie pasoéw ruchu Wzdtuz ul. Nakielskiej zgodnie z przedstawiong koncepcjg organizacji ruchu
indywidualnego do 3,0 m na zaplanowano predkos$¢ projektowa 40 km/h, przy takiej predkosci pojazdy
catym obszarze inwestycji oraz indywidualne nie potrzebujg duzej szerokos¢ pasa ruchu, co dodatkowo
zaplanowanie buspasow stworzy to realne warunki do respektowania limitdw predkosci. W tym
o szerokosci 3,25m na odcinku na | samym celu na odcinku na zachdd od ul. Plazowej nalezy zamieni¢
zachdd od ul. Plazowej szerokosci pasow ruchu ogdlnego i bus paséw, tak aby to buspasy miaty

zwiekszong szerokos$¢ odpowiadajgcy potrzebom autobuséw.

11. Zachowanie przejscia dla pieszych | Jest to najkrotsze dojscie na petle awaryjng i do terenéw rekreacyjnych nad
przez ul. Nakielskg przy kanatem z czesci osiedla potozonej po wschodniej stronie wiaduktu
skrzyzowaniu z ul. Trentowskiego | kolejowego, z wykorzystaniem istniejgcego przebicia pod wiaduktem (po

potudniowej stronie ul. Nakielskiej).

12. Doprojektowanie brakujgcego Nalezy uzupetnié brakujgcy fragment chodnika pomiedzy wschodnig a

fragmentu chodnika na
autobusowej petli awaryjnej

srodkowa jezdnig autobusowej petli awaryjne;j
(rys. ,,1_6_Rys Konsult 1-6 Plan sytuacyjny 500”).




13. Zblizenie zakonczenia drogi Przez pozostawiony niezabudowany fragment nawierzchni i tak beda
rowerowej w ul. Trentowskiego przechodzié¢ piesi i/lub jezdzi¢ rowerzysci — nalezy , wyprostowac”
do chodnika kielichowe zakorczenie Sciezki rowerowej i poprowadzic jg bezposrednio

przy chodniku (ewent. z zachowaniem waskiej opaski rozdzielajacej).

14. Uzupetnienie pary przystankéw Zlokalizowanie przejscia dla pieszych w bezposredniej bliskosci przystanku,
na wysokosci posesji nr 161 o a tym bardziej pary przystankdw, zmniejszy prawdopodobienstwo
przejscie dla pieszych przechodzenia przez jezdnie w niedozwolonym miejscu.

Alternatywnie: nalezy wspomniang pare przystankéw przeniesc o kilka
metréw w kier. wschodnim, blizej projektowanego przejscia przy
skrzyzowaniu z ul. Osada i jednoczesnie unikajac wyprowadzania zjazdu z
posesji nr 161 na peron autobusowy

15. Poszerzenie fragmentu chodnika Potfaczenie chodnika biegngcego wzdtuz ulicy Nakielskiej z chodnikiem w osi
w potnocno-wschodnim narozu przejscia dla pieszych winno miec ksztatt kielichowy, umozliwiajgcy pieszym
skrzyzowania Nakielska / swobodne ,$ciecie” naroznika. Wiara projektantow i inwestoréw w to ze
Bronikowskiego (wzdtuz skosnej piesi chodzg skrecajgc pod katem prostym, powoduje ze wiele takich zZle
linii stanowigcej granice zaprojektowanych miejsc, a wiasnie szczegdlnie przy nowych inwestycjach,
inwestycji) szybko zostaje wydeptanych, w takich przypadkach to infrastrukture nalezy

dostosowac do potrzeb i zachowan pieszych, nie odwrotnie.

16. Umiejscowienie przystankow Proponuje sie przeniesienie przystanku w kierunku centrum naprzeciw
pomiedzy ul. Widok i Plazowa w przystanku w kierunku ul. Lisiej i przesuniecie o kilka metréow w kierunku
jedng pare przystankéw zachodnim, blizej projektowanego przejscia przy skrzyzowaniu z ul.
naprzeciwlegtych Plazowag, co zapewni wiasciwe i bezpieczne dojscie do przystankéw, a

jednoczesnie uniknie sie wyprowadzania na peron autobusowy dwdéch
zjazddw z posesji nr 181 i 183.

17. Umiejscowienie przystankow Proponuje sie przeniesienie przystanku w kierunku centrum naprzeciw
pomiedzy ul. Koscierskg i przystanku w kierunku ul. Lisiej i przesuniecie o kilka metréow w kierunku
Kartuska w jedng pare zachodnim, blizej projektowanego przejscia przy skrzyzowaniu z ul.
przystankéw naprzeciwlegtych Kartuska, co zapewni wtasciwe i bezpieczne dojscie do przystankéw, a

jednoczesnie uniknie sie wyprowadzania na peron autobusowy dwdch
zjazddw z posesji nr 207A i 209.

18. Umiejscowienie przystankow Proponuje sie przeniesienie przystanku w kierunku centrum naprzeciw
pomiedzy ul. Wisniowq i przystanku w kierunku ul. Lisiej i przesuniecie o kilka metrow w kierunku
Gtogowska w jedng pare zachodnim, blizej projektowanego przejscia przy skrzyzowaniu z ul.
przystankéw naprzeciwlegtych Gtogowska, co zapewni wtasciwe i bezpieczne dojscie do przystankéw, a

jednoczesnie uniknie sie wyprowadzania na peron autobusowy zjazdu z
posesji nr 229.

19. Poszerzenie fragmentu chodnika | Chodnik winien by¢ poprowadzony wzdtuz Sciezki rowerowej, analogicznie
w potudniowo-zachodnim narozu | jak potudniowo-wschodnim badz pétnocno-zachodnim narozu tego
skrzyzowania Nakielska / skrzyzowania, umozliwiajgc pieszym swobodne ,$ciecie” naroznika. Wiara
Wierzbowa projektantéw i inwestorédw w to ze piesi chodzg skrecajac pod katem

prostym, powoduje ze wiele takich Zle zaprojektowanych miejsc, a wtasnie
szczegolnie przy nowych inwestycjach, szybko zostaje wydeptanych, w
takich przypadkach to infrastrukture nalezy dostosowac do potrzeb i
zachowan pieszych, nie odwrotnie.

20. Dodanie fragmentu Sciezki Zachowanie relacji do jazdy ,na wprost” wzdtuz ulicy Nakielskiej.

rowerowej na rondzie Nakielska /
Lisia / tochowska po pétnocnej
stronie, biegngcego réwnolegle
do chodnika




21. | zaprojektowanie chodnika wzdtuz | Zaprojektowany uktad chodnika zapewnia dojscie jedynie do posesji, brak
$ciezki rowerowej przy parkingu jest zachowania przejscia dla ruchu ,na wprost” (jakie wystepuje np. przy
projektowanego miedzy ulicami projektowanym parkingu pomiedzy ulicami Miodowa i Pszczelng), co
Orzechowg i Owocowa spowoduje, ze piesi beda chodzi¢ po parkingu pomigdzy manewrujgcymi

samochodami, narazajac sie na niebezpieczenstwo potracenia. W
przypadku braku miejsca na chodnik wzdtuz $ciezki rowerowej, mozna
zastosowad ciag pieszo-rowerowy badz uwzgledni¢ chodnik w miejscu
$ciezki rowerowej a ruch rowerdéw zaplanowac po terenie parkingu na
zasadach ogdlnych.

22. | Pozostawienie przejscia dla Obecnie jest to najbardziej naturalna droga dzieci do szkoty prowadzaca
pieszych w formie przejscia najkrétsza droga. Zlikwidowanie przejscia bedzie znaczacym pogorszeniem
wzbudzanego przez ul. Nakielskg | stanu obecnego. W proponowanym projekcie odlegtos¢ pomigdzy
na wysokosci Zespotu Szkét nr 23 | przejéciami zaprojektowanymi na skrzyzowaniach z ul. Legnicka i ul.

Cieplicka wynosi ponad 200 m, co niesie ryzyko przekraczania jezdni w
miejscu do tego nieprzeznaczonym, a warto zwréci¢ uwage ze dalszym
ciggu mozna bedzie legalnie przekroczy¢ ulice jednojezdniowg na zasadach
ogolnych.

Alternatywnie: nalezy zaprojektowac brakujace fragmenty przejé¢ dia
pieszych, umozliwiajgce w petni wygodne przekraczanie skrzyzowar z ul.
Nakielska, tj. po zachodniej stronie skrzyzowania z ul. Legnickg i po
wschodniej stronie skrzyzowania z ul. Ciepickg. Dodatkowe odcinki przejs¢
dla pieszych skréca realnie o kilkadziesigt metréw odlegtos¢ konieczng do
pokonania od wskazanych skrzyzowar w kierunku ZS 23, zapobiegajac
prébom przekraczania jezdni w miejscu do tego nieprzeznaczonym,
szczegdlnie przez dzieci spieszace sie do szkoty.

23 Doprojektowanie przejs$¢ przez Uzupetnienie o brakujgce odcinki przejs¢ zmniejszy znaczgco chec
ulice Nakielska przy przekraczania jezdni poza pasami stwarzajgc bezpieczne i wygodne warunki
skrzyzowaniach: na wysokosci do przechodzenia na druga strone. Warto zauwazy¢, ze na prawie catej
skrzyzowania z ul. Janowiecka i dtugoéci stworzono mozliwos¢ lewoskretéw indywidualnych gdzie
Trageréw, skrzyzowania z ul. nadrobienie drogi samochodem ma mate znaczenie dla wydfuzenia czasu
Tczewska, skrzyzowania z ul. podrézy w przeciwieristwie do strat czasowych zwigzanych z nadrabianiem
Wiosenng, skrzyzowania z ul. drogi na pieszo.

Krzywa, drugiego przejscia przy
skrzyzowaniu z ul. Wisniowa oraz
drugiego z ul. Kartuska

24, Stowarzyszenie Spoteczny Rzecznik Pieszych w Bydgoszczy wyraza petne poparcie dla zaproponowanego
projektu w postaci wytyczenia buspaséw jako wewnetrznych paséw ruchu iwprowadzenia przystankow
wiedeniskich - wyniesione platformy przystankowe beda stanowic realng i skuteczng poprawe bezpieczenstwa
na ul. Nakielskiej (przeciwdziatajgc przekraczaniu limitu predkosci, czyli gtéwnej przyczynie wypadkow, w tym
$miertelnych z udziatem przechodniéw).

Data: 05.10.2017

*Czytelny podpis:

* Dane obowigzkowe

bl

Wyrazam zgode na przetwarzanie danych osobowych: o$wiadczam, ze dane, ktére zawartem/zawartam w karcie konsultacyjnej
s3 zgodne z prawda. Informacja: podane dane osobowe s3 zabezpieczone zgodnie z ustawq z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie
danych osobowych (Dz. U. z 2016 r. poz. 922). Dane osobowe sg przetwarzane wylacznie w celach konsultacji spotecznych dotyczacych
projektu pn.: ,Budowa infrastruktury rowerowej na ulicy Nakielskiej na odcinku od ul. Bronikowskiego do ul. tochowskiej wraz z
rozbudowg jezdni”.




