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W ramach trwajgcych w okresie od 8 do 29 czerwca 2017 r. konsultacji spotecznych dot. rozbudowy
trasy Wschod-Zachdd, Stowarzyszenie na rzecz Rozwoju Transportu Publicznego w Bydgoszczy oraz
Stowarzyszenie Spoteczny Rzecznik Pieszych w Bydgoszczy zgtaszajg wspdiny postulat zmniejszenia
powierzchni wezta projektowanego na skrzyzowaniu ulic Kamiennej i Gdanskiej i rezygnacje
z wyburzen okolicznych kamienic i z budowania tacznic drogowych w ul. Gdariska.

W opinii cztonkéw obu stowarzyszen, a takze mieszkaricow Bydgoszczy popierajacych ten postulat,
tak duzy wezet drogowy nie bedzie nalezycie spetniat oczekiwanych funkcji, a po przebudowie wezet
ten bedzie zajmowat powierzchnig kilkukrotnie wieksza od obecnego. Proponujemy ujecie
w projektowanej budowie wytacznie tunelu Trasy W-Z pod ul. Gdariska i rezygnacje z budowy tacznic
na tym skrzyzowaniu. Pozwoli to na ograniczenie kosztownych wyburzen kamienic oraz na
zmniejszenie natgzenia ruchu drogowego ,wttaczajacego” znaczng iloéé¢ pojazdéw bezposrednio
w ul. Gdariska — gtéwna ulice bydgoskiego Srédmiescia. Umozliwi to réwniez unikniecie koniecznosci
zmiany przebiegu torowiska tramwajowego i budowy przeplotu z ulicg na pétnoc od skrzyzowania,
a co za tym idzie wycinki szpaleréw drzew wzdtuz ul. Gdarskiej. Rezygnacja z projektowania tacznic
pozwoli rowniez na mozliwo$¢ zachowania rezerwy terenu pod ewentualng budowe w przysztosci
potaczenia tramwajowego petli Rycerska z linig na ul. Gdariskiej. Takie rozwigzanie jest ujete
w obowiazujgcym Studium uwarunkowar | kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta
Bydgoszczy. Bytoby to szczegdlnie wskazane z uwagi na domkniecie ,sieci” zamiast pozostawiania
pojedynczych odgatezien, co jest niezmiernie wazne w przypadku jakiejkolwiek awarii, wypadku czy
remontow.

Wyburzenie kamienic na wspomnianym skrzyzowaniu spowoduje wyprowadzenie sie znacznej grupy
mieszkancéw i przedsiebiorstw z okolicy ul. Gdanskiej. Zminimalizuje tez role ruchu lokalnego
potrzebnego mieszkaricom, wzgledem ruchu tranzytowego, a tak duzy wezet drogowy bedzie
generowat znaczny ruch pojazdéw wjezdzajacych i wyjezdzajacych w ul. Gdaniska, ktéra na swoich
dalszych odcinkach nie jest dostosowana do takich natezeh i powinna zachowaé swojg funkcje
reprezentacyjna i ruchu lokalnego oraz tramwajowego.



Zmniejszenie powierzchni wezta pozwoli tez na lepsze dostosowanie tego miejsca do ruchu pieszego
i rowerowego, czy tez oséb niepetnosprawnych badZ senioréw poprzez unikniecie koniecznosci
wielokrotnego oczekiwania na przejScie przez kolejne pasy ruchu. Dla ruchu drogowego petne
skrzyzowanie z zachowanymi wszystkimi wlotami i relacjami powstanie przeciez kilkaset metréw
dalej na skrzyzowaniu z ul. Sutkowskiego, ktéra jest dostosowana do takiego ruchu i petni takg role
w uktadzie komunikacyjnym miasta.

W takich warunkach wystarczajgce jest przebicie tunelu pod ul. Gdanskg i oddzielenie trasy
przelotowej od funkcji srédmiejskich. Przyktady podobnych rozwigzari dwupoziomowych znajdziemy
w wielu miastach w kraju i na $wiecie, stosuje sig je szczegdlnie w obszarach srédmiejskich uznanych
za waine dla zycia miasta — przyktadem moze byé skrzyzowanie Trasy tazienkowskiej
i ul. Marszatkowskiej w Warszawie, gdzie ulica tranzytowa jest poprowadzona w wykopie, a ulica
srodmiejska (z komunikacjg tramwajowa) prowadzi niezaleznie ruch lokalny na poziomie zabudowy.

Nalezy mie¢ rowniez na wzgledzie, ze zachowana zostanie rezerwa terenu i mozliwoéé rozbudowy
skrzyzowania ulic Kamiennej i Gdarnskiej w przysztosci, na potrzeby ruchu drogowego badz
tramwajowego, zas zabudowanie juz teraz catej dostepnej przestrzeni uniemozliwi jakiekolwiek
przyszte zmiany w zaleznosci od pojawiajacych sie potrzeb i priorytetéw.

W powyiszej propozycji mozna znalezé wiele korzysci: oprécz mniejszych kosztéw budowy wezta,
pozostawione beda budynki w historycznej pierzei ul. Gdanskiej, pozostanie rezerwa terenu na dalsza
rozbudowe wezta na potrzeby komunikacji drogowej lub tramwajowej, unika sie wycinki rzedéw
drzew wzdtuz ulicy Gdanskiej, skrzyzowanie bedzie miato mniejsza powierzchnie czyniac
je przyjaznym dla pieszych, rowerzystéw, senioréw i wszystkich mieszkaricéw okolicznych osiedli.
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