Karta Konsultacyjna

w sprawie projektu pn.: ,Przebudowa trasy tramwajowej wzdtuz ulicy Wojska Polskiego na odcinku
od ul. Krzysztofa Kamila Baczyriskiego do ul. Chemicznej.”

Imie i Nazwisko:* Stowarzyszenie Spoteczny Rzecznik Pieszych w Bydgoszczy

Adres Zamieszkania:* ul. Gdanska 147c/2, 85-674 Bydgoszcz

przystankowych tramwajowych
dedykowanych kraweznikéw o
maksymalnej dopuszczalnej
wysokosci PGS jak najbardziej
zblizonej do wysokosci wejscia do
tramwaju (35cm PGS)

L.p. | Tres¢ wniosku Uzasadnienie
1. Catkowita rezygnacja z wytyczania Zdecydowanie najstabszy element projektu. Zaburza
przejs¢ dla pieszych na zjazdach z faktyczne pierwszenstwo na zjazdach. Zgodnie z PoRD
posesji - zachowanie ciggtosci pojazd na zjezdzie wiacza sie do ruchu i musi ustgpic
chodnika na powierzchni zjazdéw pierwszenstwa innym uzytkownikom. Wprowadzenie
przejscia dla pieszych nie ma sensu, bowiem przejscie
dla pieszych wyznacza sie przez jezdnie, na ktérej
pojazdy sg juz witgczone do ruchu. Dlatego oczekujemy
zastosowania prawidtowego rozwigzania -
zaprojektowania nawierzchni zjazdu w formie ciggtosci
chodnika.
2. Zamiana oznakowania poziomego Ograniczenie powierzchni ma na celu wymuszenie
“powierzchnia wytaczona z ruchu” ostrozniejszej i wolniejszej jazdy. Oznakowanie
na skrzyzowaniu Wojska Polskiego poziome “powierzchnia wytgczona z ruchu” nie dziata -
x Baczyniskiego na powierzchnie kierowcy sie do niej nie stosujg. Wykorzystujg jg do
fizycznie wytgczong z ruchu, np. niebezpiecznych manewrdw wyprzedzania przed
tereny zielone skrzyzowaniem, skracania sobie drogi albo, co gorsza,
do parkowania co ogranicza widocznos¢ na
skrzyzowaniu. Dlatego oczekujemy zamiany tej
powierzchni na powierzchnie fizycznie wytaczong
z ruchu i np. wyznaczenie tam terenéw zielonych.
3. Na skrzyzowaniu Wojska Polskiego Skrécenie tras podrozy pieszych, ktérych obecnie
x Baczynskiego przeniesienie przejs¢ | zmusza sie do obejscia catej szerokosci ronda i
dla pieszych przez ul. Wojska przylegtych terendéw zielonych.
Polskiego jak najblizej srodka Wprowadzenie przynajmniej odcinkowo przejazdéw
skrzyzowania. rowerowych poprawi jakosé podrdzy i bezpieczenstwo
Dodatkowo zaplanowanie rowerzystow.
przejazdow rowerowych na tym
skrzyzowaniu przynajmniej przez ul.
Wojska Polskiego
4. Zastosowanie na peronach Zwiekszenie wygody wsiadania i wysiadania z pojazdéw

komunikacji publicznej oraz zmniejszenie ryzyka
nieszczesliwych wypadkow podczas tych czynnosci.
Realne wykorzystanie zalet taboru niskopodtogowego.
Znaczace utatwienie dla osdb z ograniczong
mobilnoscia.




Zastosowanie na peronach
przystankowych autobusowych
dedykowanych kraweznikdéw typu
Kassel

Zwiekszenie wygody wsiadania i wysiadania z pojazdéw
komunikacji publicznej (autobus moze tatwiej
podjechac blizej peronu) oraz zmniejszenie ryzyka
nieszczesliwych wypadkdéw podczas tych czynnosci.
Realne wykorzystanie zalet taboru niskopodtogowego.
Znaczace utatwienie dla oséb z ograniczong
mobilnoscia.

Remont chodnikéw i ciggdw pieszo-
rowerowych wzdtuz ul. Wojska
Polskiego w catym obszarze
wchodzgcym w zakres inwestycji
wraz z zamiang powierzchni
chodnikéw na ptyty betonowe
30-50cm x 30-50cm, a ciggéw
pieszo-rowerowych na nawierzchnie
asfaltowe

Niewielki koszt w skali inwestycji tramwajowej,

a znacznie zwiekszy jakos¢ infrastruktury piesze;j.

W szczegdlnosci przebudowa chodnika jest konieczna
przed posesjg nr 47 w celu zlikwidowania schoddéw

i zastgpienia ich tagodnymi podjazdami.

Przeniesienie przejscia dla pieszych
przez ul. Wojska Polskiego przy
koncowych przystankach
tramwajowych jak najblizej
przystanku autobusowego

(kier. centrum). Alternatywnie:
zabrukowanie trawnika pomiedzy
przejsciem dla pieszych a
przystankiem autobusowym

(z pozostawieniem drzew).
Dodatkowo: przeniesienie
przystanku autobusowego w
przeciwnym kierunku jak najblizej
tegoz przejscia dla pieszych

Kazde niepotrzebne przedtuzenie trasy pieszej w
obrebie przystankéw stoi w sprzecznosci z
deklarowang w zatgczonym dokumencie “Opis -
Synteza” (s. 6) “przebudowsg istniejgcej infrastruktury
przystankowej autobusowej oraz tramwajowej w
formie pozwalajacej na osiggniecie charakteru wezla
przesiadkowego”. Piesi i tak wybiorg najkrétszg droge,
projektowanie na jej przebiegu trawnika mija sie z
celem.

Zwezenie paséw ruchu przed
przej$ciami dla pieszych na catym
obszarze inwestycji do minimum 3m
lub 2,75m w celu uzyskania
uspokojenia ruchu (badz
zastosowanie wyspowych progéw
zwalniajgcych badz innych
fizycznych szykan
uniemozliwiajgcych przekraczanie
predkosci przed przejsciem dla
pieszych)

Ulica Wojska Polskiego na tym odcinku nie przenosi
duzych natezen ruchu, a mimo to posiada znacznie
przeskalowane parametry - dwie jezdnie po dwa pasy o
szerokosci znacznie powyzej potrzeb. Jej prosty
przebieg na dtugim odcinku powoduje, ze
przyttaczajaca wiekszos¢ kierowcdw przekracza
predkosé w duzym stopniu jesli tylko ma taka
mozliwosé. Jesli ZDMIKP i projektant chcg temu
przeciwdziata¢, powinni wprowadzié rozwigzania
fizycznie uniemozliwiajgce tamanie predkosci,
zwtaszcza w otoczeniu przejs¢ dla pieszych i
przejazdow dla roweréw. Mogg to by¢ zwezenia pasow
do minimum przed przejsciami, progi wyspowe czy
inne fizyczne szykany uniemozliwiajgce tamanie
ograniczenia predkosci. Cel jest jeden — fizyczne
uniemozliwienie przekroczenia predkosci i wymuszenie
na kierowcy obserwacji otoczenia przejscia dla
pieszych. Obszar przejsc dla pieszych i przejazdéw dla
rowerdw to nie jest miejsce, gdzie wystarczg znaki
pionowe i zaufanie kierowcom, ze sie do nich
zastosujg. Tutaj na szali jest zdrowie i zycie




niechronionych uczestnikéw ruchu. W przeciwnym
wypadku jest to zachecanie kierowcdw do tamania
predkosci i utatwianie tego przeskalowana
infrastruktura.
Wyposazenie wszystkich przejs¢ dla | Znaczace zwiekszenie bezpieczenstwa, szczegdlnie w
pieszych w specjalne oswietlenie kontekscie ostatnich wypadkdéw smiertelnych wsréd
doswietlajgce biatym swiattem pieszych w Bydgoszczy.
powierzchnie przejsécia
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* Dane obowigzkowe
E Wyrazam zgode na przetwarzanie danych osobowych na potrzeby przeprowadzenia procedury

wytozenia projektu do wiadomosci publicznej.



