BYDGOSKIE KONSULTACIE

w sprawie projektu pn.: ,,Rozbudowa Trasy Wschéd- Zachéd na odcinku od Wezta Zachodniego do Wezta Wschodniego w Bydgoszczy”.

*Imie i nazwisko: Przedstawiciel Stowarzyszenia Spoteczny Rzecznik Pieszych w Bydgoszczy
*Adres zamieszkania (siedziby): ul. Gdanska 147c/2, 85-674 Bydgoszcz
*Adres e-mail: rzecznik@piesi.bydgoszcz.pl

Lp. Tres¢ wniosku Uzasadnienie

1. Wydtuzenie pasa do skretu w prawo w ul. Nad Torem na | Pas do skretu z trasy WZ w ul. Nad Torem w kierunku Koszalina w godzinach szczytu jest
jezdni pétnocnej. Stworzenie jednego pasa skretu w ul. czesto catkowicie zajety, a samochody blokujg pasy gtéwne do jazdy prosto. Ptynne
Siedlecka oraz ul. Nad Torem. Ptynne przejscie pasa przejscie pasa wigczeniowego w prawoskret wydtuzy ten pas, dzieki czemu unikniemy
wigczeniowego z ul. Zeglarskiej w pas skretu w prawo z | blokowania paséw do jazdy prosto (kierunek Szczecin).
ul. Siedlecka i Nad Torem. Poszerzenie pétnocnej jezdni
kosztem pasa rozdzielajgcego obie jezdnie

2. Pozostawienie obecnie istniejgcych przejs¢ dla pieszych | Likwidacja przejs¢ wptynie negatywnie na komfort pieszych i rowerzystow, ktérzy kosztem
oraz rowerzystow przez tacznice trasy WZ na wezle niewielkiego zwiekszenia przepustowosci skrzyzowania, zmuszeni beda nadkfadac¢ drogi
Zaswiat. Przejscie sterowane sygnalizacjg swietlng poprzez cofniecie sie do projektowanego ronda.
powigzang ze skrzyzowaniem tacznic z jezdniami trasy
WZ.

3. Budowa przejscia dla pieszych po pdtnocnej stronie Z zaprezentowanego planu nie wynika jednoznacznie czy takie przejscie jest planowana.
przystankéw tramwajowych Gdanska-Artyleryjska, jako
drugiego dojscia na przystanki (czyli tam gdzie jest
obecnie).

4. Pozostawienie przejs¢ dla pieszych i przejazdu dla Sasiednie przejscia na poziomie jezdni przez trase WZ zlokalizowane zostaty w duzej

rowerdw na wezle Zaswiat przez gtéwne jezdnie trasy
WZ, po zachodniej stronie skrzyzowania (przez wyspe
oddzielajgcg prawoskret od ronda w strone Czyzkdwka).

odlegtosci od proponowanej lokalizacji. Pomiedzy skrzyzowaniami z Kmicica i Gdarska
odlegtosé bez przejscia dla pieszych wynosi az 2 km. Skrzyzowanie bedzie sterowane
sygnalizacjg Swietlng, tak wiec przepustowos¢ drogi nie zmaleje z powodu wytyczenia
przejscia dla pieszych. Likwidacja przejs¢ wptynie negatywnie na komfort pieszych i
rowerzystow, ktérzy kosztem niewielkiego zwiekszenia przepustowosci skrzyzowania,
zmuszeni bedg znaczgco nadktadac drogi.




Zmniejszenie powierzchni wezta drogowego
projektowanego na skrzyzowaniu ulic Kamiennej i
Gdanskiej, rezygnacja z wyburzen okolicznych kamienic,
rezygnacja z budowy tacznic drogowych wtaczajacych
sie w skrzyzowanie z ul. Gdanskg — budowa wytgcznie
samego tunelu pod ul. Gdanska.

Ze wzgledu na reprezentacyjny charakter ulicy Gdanskiej, niewskazane jest poszerzanie
tej ulicy i ,wttaczanie” ruchu z Trasy WZ, co zwiekszy ilos¢ samochoddow w srédmiesciu.
Plan Transportowy z 2013 roku zaktada w rejonie srédmiejskim priorytetowe traktowanie
transportu zbiorowego, wiec wybudowanie tak rozszerzonego wezta jest sprzeczne z
zatozeniami Planu. Ponadto niewskazane jest zwiekszanie ruchu samochodéw w
srodmiesciu. Docelowo ruch na Gdanskiej powinien by¢ uspakajany i ograniczany, a
samochody jadace z pétnocy do centrum miasta kierowane ulicg Armii Krajowej, ktéra po
wybudowaniu obwodnicy S5 zwiekszy swojg przepustowosc.

Docelowo ruch na Gdanskiej powinien byé uspakajany i ograniczany, a samochody
jadace z potnocy do centrum miasta kierowane ulicg Armii Krajowej, ktéra po
wybudowaniu obwodnicy S5 zwiekszy swojg przepustowosc. Umozliwi to rdwniez
unikniecie koniecznosci zmiany przebiegu torowiska tramwajowego i budowy przeplotu z
ulicg na wysokosci
ul. Dwernickiego, a co za tym idzie wycinki szpalerow drzew wzdtuz ul. Gdanskiej.
Zmniejszenie powierzchni wezta pozwoli tez na lepsze dostosowanie tego miejsca do
ruchu pieszego i rowerowego, jak tez dla osdb niepetnosprawnych badz senioréow
poprzez unikniecie koniecznosci wielokrotnego oczekiwania na przejscie przez kolejne
pasy ruchu.

Ograniczenie mozliwosci korzystania z tego skrzyzowania sktoni kierowcédw do wybrania
innych tras prowadzacych do Srédmieécia i odcigzy ul. Gdanska. Dla ruchu drogowego
petne skrzyzowanie z zachowanymi wszystkimi wlotami i relacjami powstanie przeciez
kilkaset metréw dalej na skrzyzowaniu z ul. Sutkowskiego, ktdra jest dostosowana do
takiego ruchu i petni taka role w uktadzie komunikacyjnym miasta.

Uzupetnienie opracowania o projekt przebiegu linii
tramwajowej faczacej petle Rycerska z ul. Gdanska
wzdtuz ul. Artyleryjskiej, wraz z wtgczeniem jej w ukfad
komunikacyjny weztéw Rycerska i Gdanska — zgodnie ze
"Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Bydgoszczy".

Pozostawic do pdzniejszej decyzji kwestie, czy linia
tramwajowa bedzie realizowana razem z rozbudowg
tego fragmentu Trasy W-Z, czy w terminie pdzniejszym.

Proponowany odcinek sieci tramwajowej jest ujety w "Studium uwarunkowan i
kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Bydgoszczy". Wnioskowany odcinek
sieci tramwajowej wzdtuz ul. Artyleryjskiej mierzy zaledwie ok. 1000 m, ale w znaczacy
spos6b poszerzy mozliwosci trasowania linii tramwajowych. Blisko$¢ Dworca Gtdwnego
PKP znaczaco zwieksza potencjat przewozowy tego odcinka sieci. Ten krétki odcinek
potaczy dwa nieodlegte fragmenty sieci tramwajowej, tworzac niezwykle potrzebna
alternatywe dla tramwaju na ul. Gdaniskiej, ktéra jest mocno narazona na wstrzymania
ruchu z powodu remontéw, wypadkow i awarii, bgdz nieprawidtowo zaparkowanych
pojazddéw.




Zablokowanie mozliwosci realizacji tego potaczenia, bedzie nieodwracalng stratg dla
spdjnosci sieci komunikacji tramwajowej miasta, okreslanej w dokumentach
strategicznych jako priorytetowa. Praktycznie caty wnioskowany odcinek sieci
tramwajowej miesci sie w granicach konsultowanego opracowania. Kolejnos¢ realizacji
poszczegdlnych fragmentdw inwestycji, w tym realizacja wnioskowanej linii tramwajowej
pozostawienie rezerwy terenu do realizacji w pdzniejszym terminie moze pozostaé
przedmiotem osobnych przysztych decyzji.

Zmniejszenie rozmiaréw parkingu ,,Park&Ride (175+10
miejsc)” projektowanego w sgsiedztwie Ronda Trajtlera
w sposob umozliwiajgcy poprowadzenie torowiska
tramwajowego relacji Rycerska-Gdariska.

Proponowany parking blokuje mozliwo$¢ budowy odcinka sieci tramwajowej Rycerska-
Gdanska, ponadto przyszte wykorzystanie tak duzego parkingu ,Park&Ride” budzi
powazne watpliwosci — kierowca, ktéry wjedzie tak gteboko do miasta, raczej nie bedzie
sie juz przesiadat na komunikacje publiczng, lecz dotrze w miejsce docelowe autem.
(,,Park&Ride” dla pojazdow z kierunku gm. Osielsko bedzie zlokalizowany w rejonie petli
Las Gdaniski).

Rezygnacja z budowy ktadki na poziomie ,,+1” na
wysokosci Markum, taczacej Platanowy Park z przysztym
kampusem Akademii Muzycznej i przedtuzona ul.
Paderewskiego. W zamian poprowadzenie jezdni
gtéwnych trasy WZ w gtebszym wykopie (poziom ,-1").
Budowa ktadki na poziomie 0 nad gtéwnymi jezdniami (i
rezygnacja z budowy drég tgcznicowych — pkt. 5).
Opcjonalnie: Oprdcz ktadki na poziomie ,,0” zwezenie
potudniowej tacznicy do jednego pasa na odcinku od ul.
Gdanskiej do konca proponowanego przejscia dla
pieszych. Na potnocnej tacznicy instalacja sygnalizacji
sSwietlnej wzbudzanej. Zwezenie potnocnej tacznicy do
jednego pasa od poczatku przejscia dla pieszych do ul.
Gdanskiej — wlot na rondo przy ul. Gdanskiej
jednopasmowy.

Schowanie gtéwnych jezdni w gtebokim wykopie zniweluje negatywne oddziatywanie
nowej trasy na srodowisko i przestrzen miejskg. Wyznaczenie przejscia na poziomie ,,0”
bedzie zdecydowanie bardziej przyjazne dla oséb pieszych i rowerzystéw, co jest
szczegblnie wazne biorgc pod uwage plany zagospodarowania pobliskiego terenu (duze
osiedle mieszkaniowe i tereny Akademii Muzycznej). We wspotczesnej urbanistyce
odchodezi sie od konstruowania podobnych barier. Rozwigzanie w poziomie ,,0” i
rezygnacja z wind znaczgco obnizy koszty, uniknie sie réwniez ryzyka dewastacji wind.

W zwigzku z dynamiczng rozbudowg obszaru terenu zaktadéw Makrum oraz rejonu
przysztego kampusu uczelni planowa ktadka powinna by¢ dostosowana do sporego ruchu
pieszych i rowerzystow. Rezygnacja z budowy tgcznic (pkt. 5) utatwi komunikacje pieszych
i rowerzystow, poniewaz najkrétsza droga do celéw podrdzy nie bedzie wymagata
wchodzenia po schodach, ani korzystania z wind, co bedzie szczegdlne wazne dla oséb
starszych, niepetnosprawnych i o ograniczonej mobilnosci.

Poszerzenie planowanego tunelu dla pieszych w
okolicach ul. Lelewela i wydzielenie w tunelu i na
dojazdach do niego paséw rowerowych oraz
rozszerzenie wlotow tunelu (wloty kielichowe). Montaz
w tunelu monitoringu swietlikow.

Zwiekszenie dostepnosci tunelu dla rowerzystéw - wskazang trasg bedzie biec
najwygodniejsze potgczenie z okolic Szpitala im. Jurasza do centrum os$. Lesnego i dworca
Bydgoszcz Lesna. Doswietlenie za pomocg naturalnego swiatta sprawi, ze tunel bedzie
znacznie bardziej przyjazny dla pieszych i rowerzystow.




10. | Rezygnacja z budowy tunelu dla pieszych w poblizu ul. Rezygnacja z budowy bariery architektonicznej, tworzenia miejsca kryminogennego, jakim
Gajowej. Wyznaczenie przejscia dla pieszych sg podziemne przejscia dla pieszych.
sterowanego sygnalizacjg swietlng przy zachodniej
stronie skrzyzowania z ul. Gajowa.

11. | Budowa skrzyzowania z ul. Gajowg z mozliwoscig skretu | Likwidacja lewoskretu z trasy WZ w Gajowa w znaczgcy sposob utrudni dostep do firm
w lewo (jadac od ul. Wyszyniskiego) w tg ulice, zlokalizowanych pomiedzy trasg WZ a torami kolejowymi (m.in. Baza Transportowa Poczty
sterowanego sygnalizacjg Swietlng, (powigzane z wyzej Polskiej) oraz mieszkaricom ul. Putaskiego. Jednoczesnie umozliwienie lewoskretu
proponowanym przejsciem dla pieszych z powyzszego sterowanego sygnalizacjg $wietlng nie ograniczy w znaczagcym stopniu przepustowosci
punktu). trasy, i umozliwi tez budowe naziemnego przejscia dla pieszych.

12. | Budowa skretu umozliwiajgcego wjazd w ul. Grabowg z | Ufatwienie dostepu do wschodniej czesci Osiedla Lesnego.
facznicy prowadzacej od skrzyzowania z ul.
Wyszynskiego.

13. | Rezygnacja z budowy kolizyjnego wyjazdu z ul. Utworzenie wjazdu na trase WZ bez pasa wtaczenia utworzy bardzo niebezpieczne

Rynkowskiej na trase WZ w kierunku Czyzkéwka. Z ul.
Rynkowskiej wyjazd bytby mozliwy tylko na przedtuzony,
jednokierunkowy fragment jezdni serwisowej (powstaty
kosztem drogi rowerowej i chodnika) prowadzacy w
kierunku ul. Kmicica, skad odbywatby sie wjazd na trase
WZ. Wyposazenie drogi serwisowej w progi zwalniajace.

Opcjonalnie: Wprowadzenie ograniczenia predkosci do
50km/h na zjezdzie z wiaduktu w kierunku Czyzkdwka i
montaz fotoradaru.

miejsce, gdzie moze dochodzi¢ do groznych wypadkéw spowodowanych przekraczaniem
dozwolonej predkosci na dwupasmowym zjezdzie z wiaduktu w strone Czyzkéwka. Na
istniejgcej jezdni znajduja sie trzy pasy ruchu, z ktérych jeden zamieni¢ mozna wtasnie na
przedtuzenie drogi serwisowej.

Opcjonalnie: Innym wyjsciem jest zdyscyplinowanie kierowcéw poprzez montaz
fotoradaru — jest to praktycznie jedyna skuteczna mozliwosc ,,zmuszenia” kierowcow do
przestrzegania dozwolonej predkosci w tak niebezpiecznym miejscu.

14. | Budowa chodnika po zachodniej stronie ul. Zaswiat, pod | Z zaprezentowanego planu nie wynika jednoznacznie czy taki chodnik jest planowany.
wiaduktem, pomiedzy projektowanymi windami.
15. | Wiaczenie w obreb opracowania remontu nawierzchni Na remont ulicy przeznaczy¢ mozna srodki zaoszczedzone na zaniechaniu budowy tacznic,
oraz chodnikéw przy ul. Kasztanowej. ktadek i przej$¢ podziemnych. Podobne prace wg planu wykonane zostang na ul.
Putaskiego. Podczas przebudowy mozna uwzglednic stworzenie drogi dla roweréw badz
pasa rowerowego, stanowigcego uzupetnienie infrastruktury na ul. Kamiennej czy
Sutkowskiego, co ma swoje uzasadnienie ze wzgledu na liczne cele podrdzy w okolicy
(wydziat UKW, szkoty, firmy), do ktérych mozna dostaé sie rowerem.
16. | Budowa drogi rowerowe] po potudniowej stronie ul. Poprzez planowane wyburzenia otrzymamy spory fragment niezagospodarowanej

Kasztanowej.

przestrzeni, ktérg mozna wykorzysta¢ do budowy drogi rowerowe;.




17. | Przedtuzenie ktadki dla pieszych przy skrzyzowaniu ul. Zwiekszenie dostepnosci ktadki z pobliskiego osiedla, mozliwo$é zaprojektowania
Inwalidéw w gtab osiedla za planowane do rozbidrki tagodnego podjazdu dla wdzkdéw i rowerdw od tej strony. Utatwi to stworzenie fagodnego
garaze, z rampa dla wézkdw. podjazdu bez koniecznosci budowy ramp i skomplikowanych podjazdéw, utrudniajacych

niepetnosprawnym wijazd na ktadke.

Ponadto przedtuzenie ktadki w gtagb osiedla zacheci mieszkaricéw do korzystania z niej, a
w konsekwencji przyczyni sie do promocji transportu kolejowego i projektu BiT City. tatwy
dostep do przystankdw to jedna z najwazniejszych czynnikdw sktaniajgcych pasazera do
korzystania z danego $rodka komunikacji.

18. | Wydtuzenie linii planowanych ekrandéw akustycznych po | Zwiekszenie ochrony akustycznej wiezowca mieszkalnego przy ul. Kasztanowej 49,
poétnocnej stronie trasy WZ az do skrzyzowania z ul. nieuwzglednionej w nowym projekcie rozbudowy (pomimo widocznych wysokich
Grabowg (od planowanego tunelu). wskazan natezenia hatasu).

19. | Wyrdwnanie przebiegu planowanej drogi rowerowej w Polepszenie komfortu rowerzystow poprzez wyeliminowanie waskich tukdw.
ciggu ul. Kamiennej, poprzez ztagodzenie jej tukéw:

Przesuniecie na potudnie tunelu pod facznicg Kamienna-
Inwalidéw oraz wydtuzenie tunelu dla relacji przeciwnej.

20. | Wydtuzenie zatoczek autobusowych planowanych na Zwiekszenie dostepnosci stacji Bydgoszcz Wschdd. Ustalenie specyfikacji wind,
estakadzie Kamienna-Inwalidow oraz uzupetnienie uwzglednionych w projekcie do realizacji na weztach, jako wind przezroczystych, o
estakady o windy i reszte infrastruktury umozliwiajgca szerokosci kabiny umozliwiajgcej przewozenie rowerdw - zamkniete kabiny zwiekszajg
bezposrednie zejscie z zatoczek na perony kolejowe. poczucie klaustrofobii, ponadto sg bardzo tatwo podatne na wandalizm i zabrudzenia,
Opcjonalnie: Wyznaczenie w tym miejscu parkingdw zbyt mata wielkos¢ wind (przede wszystkim zamontowanych przy zejsciu z estakady na
»Kiss&Ride”. Dworcu Wschéd na ul. Kamienng) uniemozliwia wprowadzenie tam roweru. Wniosek

zaktada zastosowanie w projekcie szerokich wind o przezroczystym szybie i kabinie
dzwigu. Utatwi to utrzymanie dzwigu w czystosci, utrudni wandalizm oraz zacheci
mieszkancow do korzystania z wind, poniewaz w razie zatrzymania zwrdcg oni uwage
przechodnidw.

21. | Budowa chodnikéw wzdtuz ulicy Kaplicznej: Projekt nie zaktadat budowy chodnikdw we wnioskowanych miejscach, co jest niezbedne

- od nowoprojektowanego ronda do potaczenia z
projektowanymi chodnikami pod Wiaduktami
Warszawskimi (Sladem obecnej drogi gruntowe;j lub
wzdtuz projektowanej ulicy po jej pétnocnej stronie),
- na wschdd od ronda do potaczenia z istniejgca
infrastruktura, po pétnocnej stronie ulicy.

ze wzgledu na stosunkowo istotny ruch pieszych (szkota, cmentarz).




22. | Wykonanie drég rowerowych o szerokosci 3m (na Proponowane zmiany zwiekszg komfort rowerzystéw oraz bezpieczeristwo innych
gtéwnych ciggach) poszerzenie DDR przed uzytkownikéw ruchu. Poszerzenie DDR ufatwi mijanie sie rowerzystéw jadacych w
skrzyzowaniami/przejazdami rowerowymi. Wykonanie przeciwnych kierunkach oraz umozliwi jazde dwdch rowerdéw obok siebie. Taka
na przejazdach podpédrek dla rowerzystow. poszerzona droga dla rowerdw znajduje sie przy petli Przylesie i doskonale spetnia swoje

zadanie. Podpdrki utatwig rowerzystom oczekiwanie i przyspiesza przejazd przez
skrzyzowanie. Te zmiany bedg realnym promowaniem codziennego korzystania z
komunikacji rowerowej, a nie jednorazowgq akcja, ktérejj efekty nie sg kontynuowane.

23. | Wyposazenie wszelkich schodéw budowanych w Utatwienie dostepu dla rowerzystéw w ramach polityki promocji roweru jako
ramach obiektéw inzynieryjnych w pochylnie i rynny podstawowego srodka transportu w miescie. Te zmiany bedg realnym promowaniem
rowerowe oraz zjazd dla wozkdéw. codziennego korzystania z komunikacji rowerowej, a nie jednorazowg akcja, ktérej efekty

nie sg kontynuowane.

24. | Usprawnienie sposobu poprowadzenia chodnika i drogi | Wg projektu na tym krétkim odcinku znajdujg sie 3 ciggi schodéw oraz rampa dla wozkdw,
rowerowej przy zjezdzie z ul. Kamiennej na wysokosci nie ma zas infrastruktury rowerowej pod zjazdem z ul. Kamiennej.
petli ,Wyscigowa”, rezygnacja z rampy dla wdzkdéw na
rzecz rozwigzan w jednym poziomie.

Data 28.06.2017r.

*Czytelny podpis /-/

* Dane obowigzkowe

Wyrazam zgode na przetwarzanie danych osobowych: oswiadczam, ze dane, ktére zawartem/zawartam w karcie konsultacyjnej s zgodne z prawda. Informacja: podane dane osobowe
sg zabezpieczone zgodnie z ustawg z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. z 2016 r. poz. 922). Dane osobowe s3 przetwarzane wytacznie w celach konsultacji spotecznych dotyczacych

koncepcji programowo-przestrzennej dla zadania ,,Rozbudowa Trasy Wschédd-Zachdd na odcinku od Wezta Zachodniego do Wezta Wschodniego w Bydgoszczy”.



