Karta Konsultacyjna

w sprawie projektu pn.: ,Przebudowa torowiska tramwajowego i sieci trakcyjnej w ciggu ul.
Toruniskiej w Bydgoszczy”

Imie i Nazwisko* Stowarzyszenie Spoteczny Rzecznik Pieszych w Bydgoszczy
Adres Zamieszkania* ul. Gdanska 147c/2, 85-674 Bydgoszcz

L.p. | Tres¢ wniosku Uzasadnienie
Budowa podwdjnego dojscia na Budowa podwdjnego dojscia na  przystanki
przystanki tramwajowe R.Torunrskie tramwajowe R.Toruniskie jest zasadna z uwagi na

znaczng odlegtos¢ (850 m trasy pieszej po chodniku)
pomiedzy kolejnymi przystankami R.Torurskie i
Pertowa, wiele celéw podrézy w okolicy (wschodnie
wejscie do CH Tesco, znaczna ilo$¢ instytucji
publicznych: ZDMIKP, MWiIK, szkota, koscidt) a takze
zabudowe mieszkaniowq: osiedle 6 Planet i na ul.
Spokojnej oraz na wygode i dostepno$¢ podrdozy
komunikacjg miejskg (dtugos¢ perondw wynosi az ok.
60 m). Rozwigzanie w postaci podwdjnego dojscia na
naprzeciwlegte przystanki tramwajowe jest zawarte
w obowigzujgcym w Bydgoszczy , Katalogu dobrych
praktyk w projektowaniu infrastruktury pieszej”
wdrozonym Zarzgdzeniem Nr 144 Prezydenta Miasta
Bydgoszczy z dnia 15.03.2016 r.

2. Budowa pary perondéw dla przystanku | Tereny ogrédkéw dziatkowych vis-a-vis ZDMIKP sg,
tramwajowego na wysokosci siedziby | wg MPZP dla tego obszaru, przeznaczone na
ZDMIiKP (ewentualnie bez wyznaczania | zabudowe wielorodzinng. Sg to dziatki o facznej
obecnie statego przystanku powierzchni przekraczajgcej np. tereny Makrum (na
tramwajowego) ktérych jest realizowana jedna z najwiekszych
inwestycji mieszkaniowych w Bydgoszczy Platanowy
Park - blisko 10ha, prawie 2 tys. mieszkan i biura).
Tak rozlegte obszar mieszkaniowy bedzie wymagac
obstugi wtasnym przystankiem. Do czasu realizacji tej
inwestycji przewidzianej przez MPZP przystanek
tramwajowy moze nie funkcjonowaé. W najlepszym
interesie wtadz miasta jest zadbac o jak najwieksza
atrakcyjnos¢ dziatek po ogrédkach dziatkowych,
poniewaz (pomijajgc  fantastyczng lokalizacje)
stwarza ona duze problemy w inwestycji (m.in.
koniecznosé¢ drogiego skablowania linii 100kV czy
rozméw z dziatkowcami). Koszt niewielki w skali
inwestycji, a zwiekszy szanse na pojawienie sie
inwestora chetnego zainwestowa¢ w zaniedbany
obszar Bydgoszczy.

Sasiednie przystanki sg wystarczajace dla obstugi
obecnego ruchu pasazeréw, ale z uwagi na duza
odlegtos¢ (850m trasy pieszej po chodniku miedzy
przystankami) bedg niewystarczajgce do obstugi
potencjalnego osiedla mieszkaniowego na terenach
po ogrodkach dziatkowych.
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Dobudowanie chodnika wzdtuz
projektowane]j drogi rowerowej (po jej
potudniowej stronie) na odcinku
miedzy ul. Nastrojowa i Filmowa

Konieczno$¢ zapewnienia wygodnego i czytelnego
dojscia od strony zachodniej na przystanek Filmowa
w kier. centrum. Obecnie trzeba skreci¢ od ul.
Toruniskiej znacznie wczedniej, na wysokosci ul.
Nastrojowej i i$¢ waskim przesmykiem wzdtuz
Zespotu Szkét Ogrodniczych.

Budowa wszystkich projektowanych
chodnikéw z ptyt betonowych o
wymiarach min. 25 x 25 cm (nawet do
50 x 50)

Budowa chodnikow z wiekszych niz dotychczas
stosowane kostki typu polbruk znacznie zwieksza
wygode pieszych korzystania z chodnika, np.
rodzicbw z wodzkami, pan w obcasach, oséb z
bagazem na kétkach itp. zatem jednoczesnie
zmniejsza prawdopodobieristwo wchodzenia
pieszych na réownolegte asfaltowe drogi rowerowe
szukajac wygodniejszej nawierzchni.

Budowa wszystkich peronéw
tramwajowych o wysokosci ok. 30 cm

Zaktadana wysokos¢ perondw ok. 20 cm nie ufatwia
wystarczajgco wsiadania do tramwaju, w
szczegblnosci osobom z dysfunkcjami ruchu. Dotyczy
to rowniez taboru niskopodtogowego, co zaprzecza
jego podstawowej funkcjonalnosci.

Budowa wszystkich zjazdow z posesji
na jezdnie bez wyrdznienia innym
kolorem niz chodnik, np. odcinki Planu
6-letniego-Zajezdnia, Réwna-Rolna,
Kielecka-Sporna, Wypaleniska-
Przytubska (przynajmniej na
szerokosci chodnika)

Inny kolor zjazdu powoduje, iz jest on traktowany
przez uzytkownikow jak jezdnia, a nie jako ciggtosc
chodnika z pierwszenstwem pieszych, co powoduje
nieczytelng  sytuacje pomiedzy pieszymi a
kierowcami oraz potencjalne konflikty i kolizje
(nalezy zastosowac rozwigzanie podobne jak w
przypadku zachowania na zjazdach ciggtosci drogi
rowerowej).

Utrzymanie istniejgcej pary
przystankéw tramwajowych przed
Urzedem Pracy;

Zlokalizowanie pary przystankow
autobusowych na wysokosci
tramwajowych (przesiadki ,,drzwi w
drzwi”), wraz z podwdéjnymi dojsciami

Alternatywnie: Budowa przez
torowisko dojscia od strony
zachodniej na przystanek autobusowy
w kier. centrum (w lokalizacji
przedstawionej w projekcie);
zlokalizowanie naprzeciw tego
przystanku drugiego w odwrotnym
kierunku; budowa przejscia dla
pieszych przez ul. Torunska z
zaprojektowanego przystanku
tramwajowego ,,Sporna”

Urzad Pracy jest najwazniejszym celem podrézy w
okolicy, szczegdlnie dla pasazeréw komunikacji
miejskiej (w tym majacych udogodnienia taryfowe z
uwagi na status osoby bezrobotnej) i konieczne jest
zachowanie jak najbardziej dogodnego dojazdu i
wrecz jego dalsze usprawnienie (w postaci
podwdjnych dojs¢ na naprzeciwlegte przystanki
tramwajowe, wg ,Katalogu dobrych praktyk w
projektowaniu infrastruktury pieszej” wdrozonym
Zarzadzeniem Nr 144 Prezydenta Miasta Bydgoszczy
z dnia 15.03.2016r.).

Rozszerzenie zakresu inwestycji o
wiaczenie drogi rowerowej w ul.
Kielecka (przynajmniej jednostronnie)
w celu powigzania z infrastrukturg ul.
Nowotorunskiej

Przedstawiony projekt nie zaktada zadnego
wyprowadzenia infrastruktury rowerowej w ul.
Kielecka. Wniosek pokrywa sie z propozycjami z 26
posiedzenia Zespotu ds. polityki rowerowej m.
Bydgoszczy.
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9. Utrzymanie przejscia dla pieszych i Projektujgc nowa infrastrukture pieszg i rowerowg w
budowa przejazdu rowerowego przez | catym obszarze inwestycji zapomniano o potaczeniu
ul. Torunska i torowisko, po jej w spéjng, wygodna i czytelng (przez uzytkownika,
zachodniej stronie skrzyzowania a nie przez projektanta) cato$é, co zmusza
Torunska - Sporna uzytkownikbw do nadktadania drogi (zatem

zniechecajagc) lub powodowania potencjalnych
konfliktédw i kolizji (czyli préb skracania sobie drogi w
miejscu do tego niedostosowanym). Niedopetnienie
wszystkich  wlotéw  skrzyzowania odpowiednia
infrastrukturg dla pieszych i rowerzystow jest
wiasnie takim zaniedbaniem, szczegdlnie ze zaktada
likwidacje dotychczas dobrze funkcjonujgcych
rozwigzan (jak przejscie dla pieszych po zachodniej
stronie wymienionego skrzyzowania).

10. | Budowa dodatkowego przejscia dla Rozwigzanie w postaci podwdjnego dojscia na
pieszych przez ul. Toruniska do naprzeciwlegte przystanki tramwajowe jest zawarte
przystanku autobusowego w kier. w obowigzujgcym w Bydgoszczy , Katalogu dobrych
centrum i przystankéw tramwajowych | praktyk w projektowaniu infrastruktury pieszej”
»Stomil-Brama” wdrozonym Zarzgdzeniem Nr 144 Prezydenta Miasta

Bydgoszczy z dnia 15.03.2016 r. W tym przypadku
Alternatywnie: Przejécie dla pieszych | nowe przejécie stuzytoby takie do poprawienia
nalezy zlokalizowa¢ w pofowie obstugi przystanku autobusowego (w kier. centrum).
dtugosci tgczonego peronu
tramwajowo-autobusowego, lecz nie
na jego skraju

11. | Zwiekszenie ilosci miejsc Zaprojektowana liczba miejsc parkingowych P+R nie
parkingowych na projektowanym jest odpowiednia dla uzyskania rzeczywistego efektu
parkingu P+R; zachecenia kierowcéw do kontynuowania podrdzy
Budowa przedtuzenia przejscia dla komunikacjg miejskg (20 miejsc to nawet nie jest
pieszych miedzy przystankami a zapetnienie jednego wagonu tramwajowego). W
parkingiem i zastosowanie np. projektowanym  rozwigzaniu  niewielka  ilo$¢
przechodniej wiaty (nikt nie bedzie kierowcéw, ktérzy beda mogli tu zaparkowaé, nie
chodzit naokofto trawnika i bedzie miata zadnego wptywu na zmniejszenie ruchu
natychmiast pojawiq sie przedepty — samochodowego w miescie, a nawet bedzie go
patrz: skrzyzowanie Chodkiewicza - potegowac gdy kierowca nie bedzie mdgt wygodnie
Cicha, gdzie zaraz po realizacji zaparkowaé (kierowca chcgcy tam zaparkowacd
inwestycji jest potrzebne dobudowanie | przyjezdza do tego miejsca samochodem, ale jesli nie
chodnika) mozZe zaparkowac to jedzie samochodem dalej do

centrum, bgdZ wrecz nie majgc pewnosci wolnego
miejsca wybierze innq trase, w catosci samochodem,
Z pominieciem P+R).

Dla rzeczywistego efektu P+R konieczna jest budowa
znacznie (przynajmniej dwukrotnie) wiekszego
parkingu, mogacego pomiesci¢ duzo wiekszg liczbe
chetnych.

12. | Utrzymanie przejscia dla pieszych Utrzymanie tego przejscia zapewni dojscie z ulicy

przez ul. Toruniska na skrzyzowaniu z
ul. Spadzista

Spadzistej na petle autobusowa, ktéra moze byc
wykorzystywana w sytuacjach awaryjnych lub
zmianie tras, co ma szczegdlne znaczenie w poblizu
projektowanego parkingu P+R  (projekt nie
przewiduje likwidacji czy przebudowy tej petli).
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13. | Zaprojektowanie wiekszych tukéw na | Zaprojektowanie wiekszych tukéw odpowiadajgcych
skrecie chodnika i drogi rowerowej na | rzeczywistemu korzystaniu z infrastruktury przez
skrzyzowaniu z ul. tegnowska pieszych i rowerzystow i unikniecie zbyt ostrych

skretow  (analogicznie tak jak  zastosowano
wytagodzenie tuku dla pojazdédw na tym samym
skrzyzowaniu).

14. | Rozszerzenie zakresu inwestycji o Dalszy ciag ul. tegnowskiej w kierunku stacji
chodnik i droge rowerowg kolejowej nie ma ani chodnika, ani jakiegokolwiek
(przynajmniej jednostronnie) do stacji | pobocza (pobocze po obu stronach pokrywa gesta
kolejowej Bydgoszcz tegnowo roslinnosé), co znacznie utrudnia dotarcie do dworca.
(ok. 350 m) Ponadto pobliski przystanek komunikacji miejskiej

nazywajacy sie ,Dworzec tegnowo”, sugeruje ze
mozna z niego w dogodny sposdéb dotrze¢ do
wymienionej stacji. Whniosek pokrywa sie z
propozycjami z 26 posiedzenia Zespotu ds. polityki
rowerowej m. Bydgoszczy.

15. | Nalezy zapewnic ciggtos¢ chodnika na | Przy zjezdzie na posesje nr 215-233 chodnik sie
brakujgcym odcinku od zjazdu na konczy i nie ma mozliwosci kontynuowania podrézy,
posesje nr 215-233 do posesji nr 237 nalezy zapewni¢ mozliwos¢ jej kontynuacji po tej

samej stronie jezdni (badz ewentualnie mozliwosé
Alternatywnie: Nalezy dogodnego  przejscia na drugg strone i
zaprojektowanie przejscie dla pieszych | kontynuowanie  podrézy  odcinkiem  pieszo-
przed zjazdem na posesje nr 215-233 | rowerowym po drugiej stronie).
(np. na wysokosci przystanku
autobusowego przy ul. Przytubskiej w
kier. granicy miasta)

16. | Nalezy zaprojektowac poszerzenie Posesja Toruriska 406 to zabytkowy dom
ciggu pieszo-rowerowego na mennonicki, przy ktdorym zatrzymujg sie turysci piesi
wysokosci posesji nr 406 oraz oraz rowerowi i nalezy zapewni¢ odpowiednio
ewentualnie postawienie fawki i zwiekszong ilos¢ miejsca do zatrzymania sie
stojaka (o powierzchni jak np. po drugiej stronie

skrzyzowania z ul. Otorowskg). Wniosek pokrywa sie
z propozycjami z 26 posiedzenia Zespotu ds. polityki
rowerowej m. Bydgoszczy.

17. | Na skrzyzowaniu z ul. Plgtnowska Zalezy zachowac istniejgcy bruk, ewentualnie
nalezy zachowac istniejgcy bruk wykorzystaé go na budowe chodnika wzdtuz tej ulicy,

zachowujac przynajmniej czesciowo jej
dotychczasowy wyglad, wunikalny juz w skali
Bydgoszczy.
Data 07.02.2017, Czytelny Podpis /-/
* Dane obowigzkowe
Wyrazam zgode na przetwarzanie danych osobowych na potrzeby przeprowadzenia procedury
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wytozenia projektu do wiadomosci publicznej.




