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1. Poszerzenie chodnikéw wzdtuz W projekcie chodnik przebiega wzdtuz ruchliwej
jezdni do 3m jezdni. 2m to szeroko$é minimalna wg odpowiedniego

rozporzgdzenia, nie szerokosc¢ zalecana. Chodzenie po
waskim, 2-metrowym chodniku wzdtuz ruchliwej
jezdni w zaden sposdb nie jest wygodne ani
komfortowe dla pieszych. Proponujemy zwezenie
pasow ruchu ogdlnego o 0,25m, tak jak jest to
dopuszczone w stosownym Rozporzadzeniu. W
dodatku gtéwny ruch pieszych bedzie przeptywad
wtasdnie po tej stronie jezdni, po ktorej projektowany
jest ww. zbyt waski chodnik. Dodatkowo chodnik jest
de facto zwezony przez skrajnie drogi.

2. Poszerzenie chodnikéw nie Szerokos$¢ 1,5m jest szerokoscig minimalng, ale wg
biegnacych wzdtuz jezdni ani DDR z dobrych praktyk w najmniejszym stopniu nie jest
1,5m do 2m szerokoscig zalecang. Poszerzenie do 2m zlikwiduje

konieczno$¢ chodzenia ,gesiego” i zwiekszy komfort
pieszych.

3. Rezygnacja z kostki betonowej na Zgodnie z praktyka w wielu duzych polskich miastach
rzecz ptyt betonowych 30-50cm x 30- | odchodzi sie od stosowania kostki betonowej typu
50cm polbruk na rzecz ptyt betonowych. Kostka betonowa

w porédwnaniu do ptyt betonowych jest nieestetyczna
i niefunkcjonalna, zwtaszcza dla oséb na wdzkach,
z wbzkami dzieciecymi, prowadzgcych walizki itp.

4, Wyposazenie wszystkich przejs¢ dla | Znaczgce zwiekszenie bezpieczenstwa, szczegdlnie
pieszych przez ul. Kolbego w w kontekscie ostatnich wypadkéw Smiertelnych wsrod
specjalne oswietlenie doswietlajgce | pieszych w Bydgoszczy.
biatym Swiattem powierzchnie
przejscia

5. Zwezenie pasow ruchu w miejscach Ulica Kolbego na tym odcinku nie jest drogg klasy G,

przejs¢ dla pieszych na catym
obszarze inwestycji w celu uzyskania
uspokojenia ruchu (badz
zastosowanie wyspowych progéw
zwalniajacych lub innych fizycznych
szykan uniemozliwiajgcych
przekraczanie predkosci przed
przejsciem dla pieszych)

GP, jest drogg zbiorczg na obszarze zabudowanym.
Co za tym idzie — dopuszczalna predkosc to maks.
50km/h. Jednak jej prosty przebieg na dtugim odcinku
powoduje, ze przyttaczajgca wiekszos¢ kierowcow w
znacznym stopniu przekracza predkosc. Jesli ZDMiKP
i projektant chcg temu przeciwdziataé, powinni
wprowadzié rozwigzania fizycznie uniemozliwiajgce
tamanie predkosci, zwtaszcza w otoczeniu przejsc dla
pieszych i przejazdéw dla roweréw. Moga to by¢
zwezenia paséw do minimum w miejscach przejsc dla
pieszych, progi wyspowe czy inne fizyczne szykany
uniemozliwiajgce tamanie ograniczenia predkosci. Cel




jest jeden — fizyczne uniemozliwienie przekroczenia
predkosci i wymuszenie na kierowcy obserwacji
otoczenia przejscia dla pieszych. Obszar przejs¢ dla
pieszych i przejazdéw dla rowerdw to nie jest miejsce,
gdzie wystarczg znaki pionowe i zaufanie kierowcom,
ze sie do nich zastosujg. Tutaj na szali jest zdrowie

i zycie niechronionych uczestnikéw ruchu.

W przeciwnym wypadku jest to zachecanie kierowcéw
do famania predkosci i utatwianie tego przeskalowang
infrastruktura.

6. Zastosowanie na peronach Zwiekszenie wygody wsiadania i wysiadania z
przystankowych dedykowanych pojazdéw komunikacji publicznej (autobus moze
kraweznikéw przystankowych tzw. tatwiej podjechac blizej peronu) oraz zmniejszenie
,typu Kassel” o maksymalnej ryzyka nieszczesliwych wypadkéw podczas tych
dopuszczalnej wysokosci nad czynnosci. Realne wykorzystanie zalet taboru
poziomem jezdni niskopodtogowego. Znaczace utatwienie dla oséb

z ograniczong mobilnoscia.

7. Powigzanie z infrastrukturg W nowym projekcie brak powigzania infrastruktury
rowerowg projektowang przy ul. rowerowe] projektowanej przy ul. Grunwaldzkiej z
Grunwaldzkiej jezdnig serwisowg przy ul. Kolbego majacg obstugiwac

ruch rowerowy.

8. Zaprojektowanie ciggtosci chodnika Czytelne ustalenie pierwszenstwa — piesi majg
przynajmniej kolorystycznej na pierwszenstwo przed pojazdami wtgczajgcymi sie do
zjazdach z poses;ji, po stronie ruchu, co wptywa na bezpieczeistwo zmniejszenie
zachodniej ul. Kolbego oraz po ilosci potencjalnie konfliktowych sytuacji.
stronie wschodniej — przy zjazdach Poprzedni projekt zawierat zachowanie ciggtosci
na droge serwisowg, oraz na ulicach | chodnika i drogi rowerowej na zjazdach z posesji po
bocznych stronie wschodniej ul. Kolbego — obecny jest krokiem

wstecz w tym zakresie.

9. Wyznaczenie przejscia dla pieszych Piesi idgcy w kierunku pawilonéw ustugowych przy
przez ul. Kolbego w obrebie tym skrzyzowaniu badZ w strone ul. Sepiej w praktyce
skrzyzowania z ul. Sepig/odc. nigdy nie korzystajg z przejscia dla pieszych przy
potudniowy (np. na wysokosci skrzyzowaniu z ul. Dzieciotowg, poniewaz jest ono
posesji nr 38) — w bezposredniej potozone zbyt daleko. Juz przy okazji apeli
bliskosci przystanku autobusowego mieszkancow o utworzenie pary przystankdéw w
w kier. centrum obrebie skrzyzowania z ul. Dzieciotowg pojawiat sie

apel o utworzenie przejscia dla pieszych przy
skrzyzowaniu z ul. Sepig. Wyznaczenie przejscia dla
pieszych w postulowanym miejscu zwiekszy
bezpieczenstwo ruchu pieszego, ktdry wystepuje tam
w stosunkowo duzym natezeniu, a takze umozliwi
bardziej dogodne i bezpieczne dostanie sie na
przystanki autobusowe.

10. | Rezygnacja z umieszczenia miejsc Wprowadzanie miejsc parkingowych bezposrednio

parkingowych bezposrednio przed i
za przystankiem autobusowym przy
skrzyzowaniu z ul. Dzieciotowsg;
Wyznaczenie brakujgcego przejscia
dla pieszych w obrebie skrzyzowania
z ul. Sepig/odc. potnocny

przy przystanku autobusowym powoduje potencjalne
konflikty, niebezpieczenstwo i brak widocznosci w
miejscu zwiekszonego natezenia ruchu wielu
uczestnikdw — pasazerdw wysiadajgcych na
przystanku, manewrujacych autobuséw, pieszych,
rowerzystow i dodatkowo wtasnie parkujgcych




kierowcéw. Nalezy ponadto zrezygnowac z
nawierzchni z kostki kamiennej przy wjezdzie na droge
serwisowg i zastgpi¢ jg standardowg nawierzchnia
chodnika.

W miejsce miejsc parkingowych po stronie pétnocnej
nalezy wprowadzi¢ przejscie dla pieszych — dla
pasazerdw korzystajgcych z tego przystanku oraz dla
mieszkancow ul. Sepiej (wraz z pozostawieniem
nowoprojektowanego przejscia przy ul. Sarniej,
obstugujacego réwniez ul. Perkozowg).

Nowy projekt znaczgco zwieksza ilos¢ miejsc
parkingowych w tej okolicy i rezygnacja z kilku miejsc
(2-3 po stronie potudniowej i 3-6 po stronie pétnocnej
przystanku) na rzecz wygody i bezpieczenstwa
pasazeréw komunikacji publicznej nie powinna budzi¢
zadnych watpliwosci. To bedzie stuzy¢ realnemu
uprzywilejowaniu korzystania z autobusow, a nie
ruchu samochodowego przez wstawianie po kilka
miejsc parkingowych wszedzie gdzie sie da, a juz
szczegdblnie bezposrednio przy przystanku
autobusowym.

Poprzedni projekt zawierat wygodny szeroki chodnik
wokét przystanku — obecny jest powaznym krokiem
wstecz w tym zakresie.

11. | Wyznaczenie brakujgcego przejazdu | Skoro sg wytyczone drogi rowerowe po obu stronach
rowerowego przez ul. Kormorandéw ul. Kormorandw, nalezy wyznaczy¢ takze przejazd
na skrzyzowaniu ul. Kolbego z ul. przez ulice miedzy nimi, z wykorzystaniem
Dolng Waleniowg fragmentéw zaplanowanych w tym miejscu terenéw

zieleni.

12. | W ptn.-wsch. fragmencie Nalezy zapewni¢ dogodne dojscie do przystanku
skrzyzowania Kolbego x Dolna autobusowego poprzez zaprojektowanie dodatkowego
Waleniowa nalezy wyznaczy¢ chodnika po zachodniej stronie drogi rowerowej, od
dodatkowe chodniki do przystanku przejscia dla pieszych przez ul. Kolbego do zatoczki
autobusowego autobusowej, oraz od zatoczki w strone przejscia ze

schodami. Kazde niepotrzebne przedtuzenie trasy
pieszej jest znaczgcym utrudnieniem. Piesi i tak
wybiorg najkrotszg droge, projektowanie na jej
przebiegu trawnika mija sie z celem. Zabrukowanie
tego fragmentu utatwi dostep do przystanku
komunikacji publicznej bez zbednego naktadania drogi
przez pasazerow.

13. | Przywrdcenie pro-rowerowych i pro- | Nowy projekt dyskryminuje rowerzystéw i pieszych

pieszych rozwigzan poprzedniego
projektu

wzgledem pojazddéw indywidualnych: spycha ich na
droge serwisowg, wspdlne ciagi pieszo-rowerowe,
jednoczesnie zapewniajgc ogromng liczbe miejsc
parkingowych —i to w projekcie poswieconym
buspasom! Z takim podejsciem trudno moéwic ze
miasto promuje rozwigzania dla alternatywnych
wzgledem samochodowego sposobdw transportu.




Data: 11.04.2017 r. Czytelny Podpis: /-/
* Dane obowigzkowe

g Wyrazam zgode na przetwarzanie danych osobowych na potrzeby przeprowadzenia
procedury
wytozenia projektu do wiadomosci publiczne;j.



