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L.p. | Tres¢ wniosku Uzasadnienie

1. Szerokosé chodnika minimum 2m | Rozporzadzenie okresla minimalng szerokosé. Zgodnie
w kazdym przypadku, bez z dobrg praktyka nie jest to szerokos¢ zalecana. Taki
rozrdznienia czy jest prowadzony | chodnik jest zdecydowanie zbyt waski, aby wygodnie
samodzielnie czy przylega do poruszali sie po nim piesi, w szczegdlnosci z ograniczong
jezdni/sciezki rowerowej mobilnoscig (wg zalecen zachodnioeuropejskich przy

obliczaniu szerokosci chodnika nalezy przyjg¢ wartosci
1,5m dla pary pieszych i 0,75m dla jednego pieszego,
zatem chodnik 1,5m uniemozliwa wygodne wyminiecie
sie 3 0oséb i wymusza spacer ,,gesiego” co jest watpliwg
wygoda dla pieszych).

2. Szeroko$é peronéw Przystanki to miejsce kumulacji ruchu pieszego.
przystankowych minimum 3m Zaprojektowanie przystanku o szerokosci 2m jest btedem

(szczegdlnie po stronie planowanego parkingu P+R). Taki
przystanek bedzie niewygodny i nieprzyjazny dla
pasazeréw, w szczegdlnosci z ograniczong mobilnoscia.

3. Rezygnacja z kostki betonowej na | Zgodnie z praktyka w wielu duzych polskich miastach
rzecz ptyt betonowych 30-50cm x | odchodzi sie od stosowania kostki betonowej typu
30-50cm polbruk na rzecz ptyt betonowych. Kostka betonowa

w porédwnaniu do ptyt betonowych jest nieestetyczna
i niefunkcjonalna, zwtaszcza dla 0séb na wézkach,
z wbzkami dzieciecymi, prowadzgcych walizki itp.

4, Zastosowanie na peronach Zwiekszenie wygody wsiadania i wysiadania z pojazdéw
przystankowych dedykowanych komunikacji publicznej (autobus moze tatwiej podjechac
kraweznikow przystankowych blizej peronu) oraz zmniejszenie ryzyka nieszczesliwych
typu Kassel o maksymalnej wypadkdéw podczas tych czynnosci. Realne wykorzystanie
dopuszczalnej wysokosci nad zalet taboru niskopodtogowego. Znaczgce utatwienie dla
poziomem jezdni 0s6b z ograniczong mobilnoscia.

5. W ptd.-zach. fragmencie Kazde niepotrzebne przedtuzenie trasy pieszej jest
skrzyzowania Gdanska x znaczacym utrudnieniem. Piesi i tak wybiorg najkrotsza
Rekreacyjna ,$ciecie” i droge, projektowanie na jej przebiegu trawnika mija sie
zabrukowanie naroznikow z celem.
chodnikéw (prowadzacego na Poprawnie zaprojektowany chodnik ze , $cieciem”
wiadukt oraz prowadzgcego na odpowiadajgcym kierunkom tras pieszych zostat
przystanek autobusowy) zaprojektowany w ptn.-zach. fragmencie tegoz

skrzyzowania.

6. Zaprojektowanie przejsc dla Dla pieszych idgcych z ul. Sadeckiej dalej w kierunku

pieszych z przejazdami
rowerowymi na skrzyzowaniu
Gdanskiej z ulicg Sgdecka (np. z
wykorzystaniem wyspy

Myslecinka skorzystanie z przejscia dla pieszych przy petli
oznacza nadtozenie okoto 300m drogi. Wiekszos¢ nie
bedzie tego robié wiec i tak bedzie przechodzi¢ w tym
miejscu. Wyznaczenie oznakowanego przejscia dla




wyltaczenia z ruchu)

pieszych pozwoli na zwiekszenie bezpieczeristwa
pieszych, a takze przyczyni sie do nowego potgczenia tras
rowerowych i pieszych, co podniesie ich atrakcyjnosé.

7. Wyznaczenie przejscia dla Piesi chcacy dojsé z przystanku w kierunku Niemcza badz
pieszych pomiedzy petlg wysiadajacy na nim nie bedg w wiekszosci is¢ dookota,
,Myslecinek” a przystankiem tylko bedg skracac sobie droge przechodzgc w miejscu,
autobusowym w kierunku gdzie powinno by¢ wyznaczone przejscie. Wyznaczenie
Niemcza (np. z wykorzystaniem przejscia dla pieszych w tym miejscu pozwoli na
wyspy wytgczenia z ruchu) zwiekszenie bezpieczenstwa pieszych.

8. Na petli ,Myslecinek” Zlokalizowanie ekranu informacji pasazerskiej po stronie,
przeniesienie najbardziej na w ktdrg idg pasazerowie na petle autobusowa.
potnoc umieszczonego ekranu
informacji pasazerskiej po drugiej
stronie chodnika

9. Wyposazenie wszystkich przejsé Znaczgce zwiekszenie bezpieczenistwa, szczegdlnie
dla pieszych przez ul. Gdariskg w | w kontekscie ostatnich wypadkdéw smiertelnych wsréd
specjalne oswietlenie pieszych w Bydgoszczy.
doswietlajgce biatym swiattem
powierzchnie przejscia

10. | Zwezenie pasow ruchuw Ulica Gdanska na tym odcinku nie jest drogg klasy G, GP.

miejscach przejsc dla pieszych na
catym obszarze inwestycji w celu
uzyskania uspokojenia ruchu
(badz zastosowanie wyspowych
progéw zwalniajgcych lub innych
fizycznych szykan
uniemozliwiajacych przekraczanie
predkosci przed przejsciem dla
pieszych)

Jest drogg zbiorczg na obszarze zabudowanym. Co za tym
idzie — dopuszczalna predkosé to maks. 50km/h. Jednak
jej prosty przebieg na dtugim odcinku oraz, w strone
centrum, zjazd z Zbocza Fordonskiego powoduje, ze
przyttaczajgca wiekszos¢ kierowcdw w znacznym stopniu
przekracza predkosé, czesto jadac znacznie ponad
100km/h. Jesli ZDMIKP i projektant chcg temu
przeciwdziata¢, powinni wprowadzié rozwigzania fizycznie
uniemozliwiajgce famanie predkosci, zwtaszcza w
otoczeniu przejsc dla pieszych i przejazdéw dla rowerdw.
Moga to byé zwezenia paséw do minimum przed
przej$ciami, progi wyspowe czy inne fizyczne szykany
uniemozliwiajgce tamanie ograniczenia predkosci. Cel jest
jeden — fizyczne uniemozliwienie przekroczenia predkosci
i wymuszenie na kierowcy obserwacji otoczenia przejscia
dla pieszych. Obszar przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla
rowerdw to nie jest miejsce, gdzie wystarczg znaki
pionowe i zaufanie kierowcom, ze sie do nich zastosuja.
Tutaj na szali jest zdrowie i zycie niechronionych
uczestnikow ruchu. W przeciwnym wypadku jest to
zachecanie kierowcéw do tamania predkosci i utatwianie
tego przeskalowang infrastruktura.
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Wyrazam zgode na przetwarzanie danych osobowych na potrzeby przeprowadzenia

procedury

wytozenia projektu do wiadomosci publicznej.




