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Potrzeby spoteczne wzgledem przestrzeni miejskiej
a kwestia transportowa
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THE POLYCENTRIC CITY OF URBAN COMMUNITIES
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potrzeba zdefiniowanej formy
dla powstania przestrzeni publicznej

Leon Krier



Przestrzen publiczna warunkuje istnienie
petnowartosciowego miasta, poniewaz miasto
jest polem kontaktow | obiektem
,obywatelskie] dumy”

W ten sposob forma materialna przyczynia sie do
tworzenia najwazniejszego kapitatu - spotecznego

Zadaniem zdrowego spoteczenstwa jest tworzy¢

petnowartosciowe miasto. Temu stuzyC powinien

system prawny, sztuka urbanistyki i architektury,
profesja inzynierii transportu
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Moskwa

Jak szerokie mogg byc¢ arterie?
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Zdolnos¢ przewozowa

(Jacek Malasek, Obstuga komunikacyjna centrow miast, Warszawa, 1976
Jan Podoski, Transport w miastach, Warszawa, 1972)

pochodna pojemnosci pojazdu, napetnienia pasazerami na m kw.,
odstepow miedzy pojazdami, sredniej predkosci

kolej podmiejska: do 60 000 pas./h na kierunek

metro: do 40 000 pas./h (max 90s)

tramwaj: 15 000 pas./h (max 60S)  Zipaen 0t
autobus: do 13,000 pas./h (max 30s) BRT - lepsze parametry

droga: 1 pas — ca 2 000 poj./h

zwigzane z odstepami; ca 50 km/h (wyzsza predkos$¢ — mniejsza przepustowosg); szer. 3.5 m
srednie zapetnienie: 1,4 0s./poj. = ca 2 800 pas./h;
z uwzglednieniem zatrzyman — 1 500 poj./h,

ca 2 100 pas./h




Stare Miasto w Olsztynie Yakm?, 1 MP — 20 m?

terenochtonnos¢ parkingow

destrukcja struktury miasta - ,wymieranie” centrum
degradacja warunkow zycia w pierscieniu dojazdow



Tabela 8-1. Koszty zewnetrzne transportu w miastach (w € na 1000 pasazerokm).

Foszt paliwa (przy wspotezynnily zapelnienia samochodu 1,2 1 zuzyein 10 17100 lan) ksztaltowad sie bedzie

w granicach 75 €/1000 pasazerokm wraz z podatlkiem, a ok. 30 €/1000 pasazerolm po jego odliczeniu

kategaria samaochod artobis metra i kolef
hatas FR=25 2ol =3
zaleznie od gestosct

struldury
lokalne zanieczyszozenie G—12 < 1 1
PiooLen zaleznie od gestosol

strukdury
FanleczysIczenie powietrza 10-50 okolo 3 razy mnie| niz 4-10 razy mnie| niz
uwzgledmiwszy efelt cieplarniany samochad samochdd
wypadla (koszty nie polryte 525 <1 oh!
z ubezpleczenia)
kongestia 10-70 < 10 0
uzycie przestrzent miasta (ruch 50—250 3=20 <5
i parkowanie) zaleznie od gestosci raleznie od gestosct

struldury struldury 1 trybu obstug

Zrdédlo Jean Vivier, Urban Transport Pricing, w. Public Transpart Infernational, nr 5/99, UITP, Bruksela,
str. 30 (gdzie szczegdtowa bibliografia)

za hadmiar samochodow najwiecej ptacg ci,
co zostali w srodmiesciu
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dostosowac miasto do samochodu?

Amsterdam:

e _ ~ wizja z lat 60-tych



nowoczesnosc i wygoda = samochod?
struktura modalna przemieszczen
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52,3% domow bez samochodu
So fahrt Berlin
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Larimer St. Economic Performance
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PIESZO:
58% wydaje
>100%/miesigc
75% >10x/miesigc

SAMOCHODEM:
37% wydaje
>100%/miesigc
31% >10x/miesigc

PARKDALE CYCLING STUDY

TRANSPORTATION AND SHOPPING HABITS IN
PARKDALE VILLAGE, TORONTO obrzeza srédmiescia

TRANSPORTATION CHOICE

72%
1% Taxi ‘i\ °
TROME ) stemovonns  semowens ROWEREM:

53% walk 19% Bike 22% Pgb] ic .
54% wydaje
@% * >100%/miesigc
73% >10x/miesigc
53%.,,._‘. i Ahan $100
ind 75% visit over 10 times per mont

AUTOBUSEM:
39% wydaje
>100%/miesigc
56% >10x/miesigc

Of the visitors who drove: / \ Of the visitors who take public transit:
37% spend more than $100 per month spen M€ 1 ) month
Qll NOre r time Der monin

and 31% visit more than 10 times per month
7~
(S25%)— — — — ¥, 7~ — — @

And one in four merchants estimated

Almost half of merchants estimated
that over 25% of their customers drove that over half their customers drove

i -

D while our survey found that only four D
S | . percent of respondents reported driving .

4

Shoppers are mostly local:
73% of respondents live
and/or work in Parkdale

This study s on inifiative by Cycle Toronlo Ward 14, with support from Cycle Torento, Toronto Ceition for Active Transportation (TCAT) end the Parkdale Vilage BIA, 2016



Budapeszt - puste witryny przy Ferenciek tere (fot. JW)




zakupy bez samochodu? — czesto tak!

Table 2. Mode of transport for trips to the city centre (1) Table 3. Mode of transport for trips to the city centre (%) by city size
C oty ity Week-dsy | Totml tmips Mode of transport (%5) &. In average-sized cifies
: : e Al trips Shopping trips
Pop. e el All mips Shopping. personzl Year R walk | cycl car pub walk | coycl car pub
o e [ @|lo | = @|o | =
ol (1000} | walk/ | car@d) | pub. | walk/ | car@) | pub. Western Gernmany | 1002 | W 14 3| 38| 34| 15 3| 3 1
i) cyr L Ir Eastern Germamy | 1602 | E 18 o | 36| 36| 1o o| 37| 4
D Hambwg 1900 500 ] n 69 10 24 63 b. In cifies of more than S00 000 inhabitants
D Mumich 1 600 450 11 15 74 10 14 76 Eremen 1001 | W [ 13 33 48 10 10 21 38
D Stutteart E00 100 10 30 80 10 10 60 Cologna 1001 | W ] 1 24| 34 14 13] 33| 38
Drusseldarf 1900 | W 14 s 3] # 16 6] | s
D  Dusseldord 800 300 1B | 3B [ss |15 | a0 | s oo e B B
D Hanover 750 220 15 25 50 14 32 54 | Hamburz 1001 W 3 5 30 &2 7 3 75 70
D Dortnund 680 130 13 35 50 12 43 43 Hanorer 1090 W 7 3 EE 42 4 g 15 61
2 - : = Leipzig 1900 | E 2 3| 25| 48] 35 T 0
5] Hersber i o 15 [ 25 [e0 J1a [ 9] 57 [] Mumich 1080 | W 12 1| 2| & 3 1 1] 7
D Eiel 130 120 0 40 40 15 48 36 - 1989 | W 10 7 10| &4 0 7 T
D Munster 100 145 18 35 28 32 42 26 - 1001 | W 13 o 4 a2 7 g E| 69
M i - : Sturgart (4) 1981 | W 14 2 37| 47 8 1 ®| 55
D Eassel 280 115 20 40 40 18 46 36 T 1000 W 1 Fi 36 ) 3 3 0 =1 ]| O
I}  Frabug 270 120 30 33 38 31 33 36 c. In cities of 250 000 - 500 000 inhabitants N
D' Gottingen 170 20 33 32 30 41 32 27 Bochum 1920 W 20 3 58 19 33 5 39 23 O
: = = = N Gelsenkirchen [ 1881 [ W 27 3| a7 13| 30 EE | N
I Milano 2 100 400 15 13 73 16 10 74 I B = G B = & = 5| P
A Wien 1 800 500 15 15 70 16 11 73 Wieshaden 1000 | W 29 3 36 32 36 3 8 1| ©
NL Amsterdsm | 1000 350 0 | 15 | 55 | 27 | 14 | se Wippermt [ 1000 [ W | 24| 1| 43| 32| 32| o] 31| 37 _8)
S Stockholm 950 280 10 | 187 |10 | 2| e Il Zosich_ | [ [ca | 15| 7] ul ] w[ 6] 6| ™ =
: - d In cities of 100 000 - 250 (M) inhabitants
CH Zunch 950 300 15 17 T0 15 17 63 Azchen 1000 W 7 3 6 12 30 10 0 10 m
CH Bem 300 160 16 n 63 19 2 58 Bottrop 1900 | W 24 o[ 57 w| 30 s s 10
NL Groningen 240 120 s8 | 25 | 17 | 9 2 | 15 Hrit Lo i 0 L £ I N < I T
Freiburg 1989 | w 13 5| 2] m[| 2 25 11 43
Notes: (1) trips within the city centre, trips back from the city centre and trips of city Graz 1988 | A 26 5 27 32 26 12 19 43
centre residents are not included; B 1981 | A 24 6 26 34 18 16 18 43
(2} residents of the city and persons coming from the capture area for work, Tmsbmck 1003 | A 20 L 3l 28 4 0 10 i
education, shopping, business and personal visits; Eassel 1968 | W 16 7 30 38 20 4 24 52
. z 1901 | W 13 4| &« « 14 1 2| s
(3) including approzimately 1 per cent motorbike. = e s = = 28 = = == ==
Source:  Apel, Lehmbrock, 1988, Tables 1 and 5, estimated figures based on different —— lém == 1-5 .é _12: :1 = .é 14 =
Sources. aefereare yemsabent 1908 Recklinshausen 1000 | W 2w 0] 5| o] »] s =]
Eostack 1002 | E 15 3| 35| | m o ]| s
Saarbrucken 188 | W 2 1 I g o s 33
Salzhurg 1902 | A 19 26| 20| 26 T A EET
. , T Schwerin 1902 | E 12 6 | 4 8 6] ]| @
Rolf Monh_elm, Parking Managgment and Pedestr/a_n/sat/on T () e | ol il ael awl | W =
as Strategies for Successful City Centres, w: Sustainable Witten 1002 | W 19 4] ss] 10| 2| 4] ar| m
. g ]
Transport in Central and Eastern European Cities, European w miastach poprzemystowych — wiecej sam.?

Conference of Ministers of Transport, 1996



srodmiescie nie musi byC wymarte, IS S—— B
nawet w warunkach eksurbanizacji | modal split (2006):
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W RS AWNA,

WIEN

arterie 4pasmowe i szersze
w metropoliach (~2001)

kongestia 2015:

Warszawa: 38% (66%, 73%)
Wieden: 28% (43%, 50%)
Neapol: 31% (47%, 56%)

TomTom Traffic Index 2015



W RS AWNA,

< 7

,,zwalczan/e kongest//
poszerzaniem ulic
to jak leczenie otytoSci
popuszczaniem pasa’

; ﬁ kongestia 2015:
X P Warszawa: 38% (66%, 73%)
.y Wieden: 28% (43%, 50%)

Neapol: 31% (47%, 56%)

— TomTom Traffic Index 2015




10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%
Source: Eurobarometer, 1999 (51.1).

‘In your opinion, which one of these would make
it possible to most effectively solve environmental
problems linked to the traffic in town?’



odzyskac ulice dla
Zycia miejskiego




dziatania



priorytet dla transportu publicznego

wysokosprawna sygnalizacja wzbudzana - Olivet k. Orleanu



transport publiczny w strefie pieszej

(fot. Erebus555 - WikiComm) *
Birmingham

| Grenoble

NMannheim

* forma uprzywilejowania transp. publ.

* pomoc w ozywieniu srodmiescia

* przebieg linii blisko celu podrozy
(krotkie dojscia)

PROBLEM: za wielki ruch przeszkadza



dostosowanie do struktury
budynki | tramwaj

- S

Brunszwik: dwa metry od budynku



przestrzen publiczna osiedla
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Vlaardingen k. Rotterdamu — osiedlowy plac gtéwny z tramwajem (fot. JW)



St Etienne
Place Fourneyron

budowa tramwaju:

- Zmniejszenie
przepustowosci ulic

- Zmniejszenie
ruchu kotowego

- polepszenie
warunkow
Srodowiskowych

Juiltet 2009

2t e W

metoda
Loush & pull”
W dziataniu

Au méme endroif... en 2005



rower w miescie

* Im mniejsze miasto, tym wiekszy potencjalny udziat roweru
* Amsterdam, Kopenhaga — >1/3 podrozy pieszo lub rowerem
* infrastruktura rowerowa jako element polityki ,push - pull”

Fryburg (Bryzg.) — Bike&Ride na dworcu Sztutgart — kolej zebata wyprowadza rowery
na gore



rower w miescie

pas rowerowy na ringu
- Bazylea

rower codzienny
- Fryburg (Bryzg.)

kanalizacja ruchu
na skrzyzowaniu




Amsterdam Entwicklung des Fahrzeugverkehrs

Aantal verplaatsingen (x 1.000) binnen Amsterdam per werkdag naar vervoermiddel, 1989-2012
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restrykcje dla wjazdu i poruszania sie samochodem

l)\ }-‘-‘_—« GHENT CITY CENTRE
S

Pedestrionied Strasts
—p— P parking] Rovls Clockwise
e @ —— P [parking] Rovie Anéiclockwise

wesune Principle Bicycls Route V= /\f‘\\\

[l
- e, B
Ghent — plan du centre-ville

srodmiescie dla pieszych i tramwajow; przejazd poprzeczny samochodem
niedozwolony (wjazd petlicami) — Sztrasburg, Gandawa



m Wall

Gandawa
250k mieszk
600k aglom.

Bilke
® FT
m Car

kongestia 2016:
G Bydgoszcz: 33% (45%/60%) N

kongestia 2016:
Srednia: 18%

Pedeetrianised Straets
—p— P [parking] Rovke Clockwise

—af— P |parking| Rovie Anfickckwise
P Porking

ND

LEGE

| Moin Access Reods
v+ Principle Bicyck Routs

TomTom Traffic Index

szczytowa: 32%/34%

zr.. EPOMM, TomTom

Ghent — plan du centre-ville

zupetny brak arterii kotowych!



epoka masowe| motoryzacji?
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trasy tramwajowo-piesze
trudno przekraczalne dla samochodow
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trasy tramwajowe trudno przekraczalne dla samochodow



' Zurych
uktad drogowy
SSR stuzy

&. &

" m.in.do
"‘

" spowalniania

. wjazdu samochodow
/. W szczycie

kongestia:

, srednia: 27%

szczyt: 47%/61%
r.. TomTom

1 km
< >

Belastungen motorisierter Individualverkehr



L,Sie sind in Ziiri
herzlich
willkommen,
aber ihr Auto
ist nicht”

Bimodaler Modalsplit der Pen-
delnden (Anteil OV in Bezug auf
Summe von OV und MIV; griin:
hoher OV-Anteil, rot: tiefer OV-
Anteil) und 5-Bahn-Hallestellen
[Quelle: Statistizches Amt des Kan-
tons Ziirich, statistik.info 18/ 2005,
iDie Verkehrsmittel der Pendler im
fiircher Wirtschaftsraum - Eine Ana-
lyse der Pendlerstatistik derVolks-
zihlungen 1970-20004, modifiziert)

21
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Zurych:

zamkniecie
Limmatquai -
jedne;

Z Osi przejazdu
samochodem
przez centrum

Ausg Zufahrten zwisch
A=l Mnster- und Rudolf-Brun-Briicke:

= 2um Giiterumschlag oder Ein-/Aus-
steigen lassen

" - von Taxis auf Bestellung oder zu den
P Standplalzen

- von Hotellogiergésten zum Gepack-
transport
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w Bydgoszczy...
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Modal split w wybranych polskich miastach



Bydgoszcz % R,

Hatas kom. J\\;-’-"

Legenda
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tramwajowy —
Gdanska <75 db; Focha <70 dB

drogowy — czesto przekracza 75 dB
takze na Poznanskiej, Grudzigdzkiej,
Focha

zr.. www.mapy.bydgoszcz.pl
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potrzeba zmniejszenia ruchu
rozciecie? zwezenie?
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brak zmian = utrwalenie erozji miasta

Grudziadzka ﬂ Exit Street WView

e

EI20BIC nog e

Google Earth

EIZ0IMG oogle

SEN7ADDAN N 1752585 E elew 1SEfE Eveialt 1S3l

Bydgoszcz, Grudzigdzka




\
22015 Goog e

L AR X
1580 ft My, ST E %ﬁk '%@*} GOOQ‘E Earth

Iragety Date: 4/21,/2015  53°08'49.33" M (182073255 E elev  176ift  eye alt, 7415 ft

tramwaj do Fordonu - obstuga uzytecznosci publicznej
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tramwaj do Fordonu - obsluga mieszkancow
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tramwaj do Fordonu - usprawnienie uktadu?




KILKA WNIOSKOW - 1

*przywrocenie srodmiesciu kluczowego znaczenia jako
,wezta” tozsamosci i preznosci gospodarczej (w tym
handlu) wymaga obecnosci wielu ludzi;

*sprzyja temu atrakcyjna i przyjazna pieszym przestrzen
publiczna (Gehl); ma to kluczowe znaczenie dla
przysztosci w swietle starzenia sie spoteczenstwa;
*sprzyja temu ciggtosc struktury miejskiej (zamieszkaty
,kotnierz”), w ktorym istnieje godziwy habitat bez
ucigzliwosci wywotanych nadmiernym ruchem (,push’);

*sprzyja temu dobrze zorganizowany transport
publiczny, odpowiednio dostepny rowniez na peryferiach

(»pull”);



KILKA WNIOSKOW - 2

*sprzyja temu popularnosc roweru, ktory dobrze wigze
sie z ambicjg sprawnosci fizycznej jednostki, ale wymaga
okreslonej infrastruktury (,pull”);

*istnieje coraz wiecej sit spotecznych, zwtaszcza

w miodszych pokoleniach, dla ktorych dotychczasowy
model modernizacyjny stat sie anachronicznym

| wstydliwym;

‘fundamentem nowej polityki miejskiej bedzie
przetamanie mitow zwigzanych ze zwigzkiem
gospodarczej preznosci miast i swobodg zachowan
komunikacyjnych - obstuga transportowa miasta nie
wymaga wielkich przestrzeni i jego pociecia barierami
arterii na niespojne fragmenty



petnowartoSciowe miasto powstaje z poszanowania dla innych,
Z wyczucia proporcji tego, co sie godzi, a co nie wypada,
w imie zachowania prawdziwych, ponadczasowych wartosci -
ktore sg jednak statym ttem dla codziennego zycia

CIVITAS | TRUE

CLASLECALsVIRMACULAR LK 35

Dziekuje za uwage

Leon Krier
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